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SOCIETATEA ANONIMĂ ROMÂNĂ DE NAVIGATIUNE PE DUNĂRE 
S. R. D. 


A VIZ 


Se aduce la cunoştinţa Onor. Publicului călător, că ITINERARUL vapoarelor de pasageri al Soc. 
$. R. D. in vigoare dela data de 28 MAI 1932, a fost astfel шии pentru ca să stabilească o: 


tl ret între C. F. R. gi vapoarele S.R. D. 


ЖЛ Plecare din București cu trenul ES js 65 la ora 13^ si sosire 
la Galaţi la ora 19° de unde vapoarele $. R. D. pleacă la ora 21^ spre 
Tulcea-Ísmail-Chilia Nouă-Vâleov. 

2) La inapoere, vapoarele $. R. D. sosesc dela Vâlcov - Chilia Noud- 
Ismail şi Tulcea, la Bur la ora 4 Me având legătură cu trenul 


acc. No. 76 care pleacă la ora 5 şi soseşte la Bucureşti la ora 9". 
Vapoarele soc. $. R. D. sunt amenajate cu cabine de dormit si restaurant de primul rang. 
DIRECTIUNEA. 


Liga Navală Română a scos un ALBUM AL MARINEI, conținând 
30 reproduceri după aquarelele pictorului de marine $tiubei. 

Albumul reprezintă istoricul marinei românești din timpul lui 
Ștefan cel Mare și până in zilele noastre. 

Formatul este de carte poștală şi se vinde cu prețul convenabil. 

Se găsește de vânzare ia sediul Ligei Navale in București (Str. 
Aristide Briand 16, fostă Regală), precum și la secţiile Ligei Navale 
din provincie. 
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ITINERARIUL VAPOARELOR NF.R. RAPIDE 
Principele Nicolae. Domnul Tudor, Vasile Lupu şi Giurgiu 
Linia Brăila (Galați) Уё1со+ şi Sulina si legal. cu C.F.R. si NE.R. 
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N.F. se pol Imbarea pe vapor Ja Brăila (Galaţi) sau Valeov fără pată, 


Pot ocupa și cabine complete mau paturi în același cabină, cu plată după tarif, ta limita locurilor disponibile. 


DORIŢI AMINTIRI DIN CONSTANȚA A 


CELE MAI FRUMOASE FOTOGRAFII 
SE POT GĂSI LA 


MAGAZINUL „LIMBIDIS* 


STRADA CAROL, 33 
FOTOGRAFUL LIGEI NAVALE ROMÂNE 
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X. LINIA CALAFAT — VIDIN 
Cu ара motor. Cursele după convenientà și numărul de pasager. 
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Aquariu şi muzeu maritim la Constanţa 


Sunt popoare cari au dus lupte sângeroase în cursul 
veacurilor ca să-și deschidă o fereastră la Mare. Noi 
avem marea dar intárziem mereu să ne folosim de ea. 
О intreagă populaţie românească continuă să privească 
inapoi spre uscat si nu înainte spre căile largi, deschise 
de marea care ne scaldă tara, 


ШТ 
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Aquariul din Monaco. 


Cu durere trebue să constatăm cà în România, legà- 
tura cu apa este mai slabă decât chiar in țările vecine. 
ап n'au eşire la mare, са Ungaria sí Cehoslovacia. 

Suntem singura țară care nu face navigaţie de cabo- 
taj in lungul coastei maritime. 

Са să ne afirmăm stăpânirea pe această mare trebue 
эё navigăm pe ea, să facem porturi si adăposturi, să o 
cunoaştem, să o studiem din toate punctele de vedere. 

Am navigat prea puţin căci nu avem destule nave ro- 
mânești. n'am făcut decât un singur port: Constanța, 
mu am făcut studii ştiinţifice, cu cunoaştem încă Marea 
Neagră; 

Inainte de război, Rușii făceau studii serioase asupra 
acestei mări, chiar în apele noastre teritoriale 

Imi aduc aminte că fiind la Sulina, am primit vizita a 
doi savanţi ruși, veniți cu'n vapor de salvare amenajat 
anume pentru studii : „Haidamac Lidocol”. l'am însoţit 
— din ordin — la insula Şerpilor, unde li s'a permis să 
facă cercetări ştiinţifice. 


Bulga: 
ființând chiar o stație măritimă si un aquariu la Varna 
— la inaugurare a fost invitat acolo şi 41 Dr. Antipa, 

Noi avem de câţiva ani înființate două staţii maritime 
în apropierea Constanţei — la Agigea si la Tăbăcărie 

Una cu'n caracter universitar și alta curat științifică, 

Nu poate decât să ne bucure aceste începuturi. Dar 
lucrările de laborator trebuesc popularizate şi răspândite, 
pentru a instrui masele, pentrua destepta interesul, a 
forma si educa marele public pentru cultul mării, 
„Cercetarea ştiinţifică se poate face in ascuns, dar re- 
zultatele trebue să vorbească tuturor ochilor şi să fie în 
drumul tuturor pasilor, ca să câștige pentru o atât de 
iubită şi de uitată menire” — a zis cu drept cuvânt un 
iubitor al mărei, 4-1 Bucuţă, în conferința ținută la Bal- 
cic, despre cunoaşterea Marei Negre. 


„ au început şi ei să facă asemenea studii in- 


Peștele sburător. 


In viaţa mea am văzut câteva aquarii în Europa si în 
America. Со plăcere aproape copilărească m'am des- 
fatat zile întregi urmărind vietăţile în apa de mare in- 
chisă în cutiile patrate de sticlă transparentă. 
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„Cum, noi nu putem avea la Constanţa asemenea ins- 
tala? MA chinuia continuu un vis nerealizabil. Un 
aquariu este o întreprindere așa de grea în cât (ara 
noastră nu și-o poate permite ? 

Si iată am trăit să văd un aquariu făcut la Varna. 

Adică noi să nu fim în stare nici să imitàm măcar 
ce-au făcut vecinii nostri ? 

Am vizitat, condus de secretarul Ligii Navale Bulgare, 
şi Muzeul Maritim pe care l-au început deocamdată in 
localul Liceului din Varna. 


Sia prefăcut în hotel militar destinând câteva încă 
peri Serviciului Hidrografic și Ligii Navale Române. 

Prin Constanţa, primul port al țării, se perindează а- 
nual mii şi mii de vizitatori, excursii şi colonii şcolare j 
toată această lume atrasă de orizontul Märei, va învăța, 
intro oră petrecută la Muzeul Maritim, lucruri ce nici 
în şcoală sí nici în viaţă nu au putinţa să le înveţe 

Să nu credeţi că este nevoe de prea mari cheltueli, 
Desigur mai puţine decât la Varna. 

Sunt trei mari instituţii cari trebue să colaboreze : şi 


Peștele luminos 


Merită toată lauda şi admiraţia cei cari pun atâta ini 
mă pentru cunoașterea şi propaganda mărei. 

C'o dureroasă strângere de inimă am plecat din Var- 
na. Simţul de dreptate ne face să recunoaștem meritul 
fiecăruia şi pilda bună s'o luăm ori unde o întâlnim. 

Un slab inceput de muzeu maritim avem în secția Ma- 
zinei din Muzeul Militar dela Parcul Carol 

Adevăratul muzeu maritim ştiinţific, technic şi istorie 
trebue neapărat să se intocmească la Constanţa, unde 
se va instala si aquaríul pe care-l visez din copilărie. 

Localul este gata, splendid, anume parcă făcut în a- 
cest scop : fostul Hotel Carol. O destinaţie mai măreaţă 
nu-i se poate da acestei clădiri făcută de Englezi chiar 
pe malul Märei. 

Această casă, a fost cumpărată cu banii Marinei Mi- 
litare pentru Comandament sau pentru Şcoala Navală. 
Prin ce împrejurare, nu ştiu, Ч s'a schimbat destinaţia. 


toate trei au mari posibilitàti de personal şi material : 

1. Marina Militară. 

2. Direcţia Porturilor şi Căilor de Comunicaţie pe 
Apă. 

3. Serviciul Pescăriei. 

Mai mult decât bani se cere inimă, inițiativă şi acor- 
dul părţilor. 

Pricepere este, căci faczorul ştiinţific îl avem în mij- 
locul nostru. . 

Savantul Dr. Antipa, de reputaţie mondială in această 
materie, vice-președinte la Societatea de Studii a Marei 
Mediterane, d-sa care a dovedit că poate să creeze din 
nimic un muzeu minunat, ca cel din Bucureşti, care face 
cinste tàrei, işi va da — suntem siguri — prețiosul său 
tribut pentru a lăsa în urma generaţiilor cari vin o operă 
grandioasă pe țărmul românesc al Mărei Negre. 


JEAN BART 


Siridia cu perle. 
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| CATASTROFE SUBMARINE 


Pierderea submarinului francez .Prométhée" in apro 
piere de Cherbourg, la 7 Julie trecut, pe când făcea in 
cercări de navi ie la suprafață, pierdere care indoliază 
loin кайда de амы frances atrage din nou 
цы tuturor asupra acestei categorii de vase; pentru 
marele public incă pline de mister. 

Submarinul „„Promethe” era prototipul unei serii de 
cinci vase cuprinse în programul naval intocmit în 1927. 
Lansat în Octombrie 1930 de șantierele din Cherbourg, 
submarinul avea un deplasament de 1379 tone la supra- 
față şi de 2060 tone în imersiune. Era lung de 90 m. 30; 
lat de 8.16 m. si avea un pescaj de 4.70 m. La suprafață 
era acţionat de două motoare Diesel cu o viteză de 18 
mile, iar în ădâncime de două motoare electrice cu o vi- 
teză de 10 mile: Avea la bord un echipaj de 61 oameni 
din cari au fost salvaţi numai 7, printre cari si coman- 
dantul. 

Cauzele accidentului nu se cunosc încă precis ; se pre- 
supune că o manevră greşită а vre-unul om din echipaj 
а deschis vanele balasturilor de apă, fără ca celelalte pa- 
nouri prin cari interiorul submarinului comunică cu ex- 
белогы! în navigația la suprafață, să fi fost în prealabil 
închise. Apa a inundat întregul corp al submarinului 
provocându-i scufundarea in 45 secunde 

Pentru a ne da mai bine seama de drama petrecută 
Cu prilejul scufundării submarinului Prométhée” ne pro- 
m să schițăm în cele ce urmează, în termeni simpli, 
detalii asupra structurei submarinelor, precum si 
mijloacelor de salvare proprie cari stau la înde- 
echipajului. 

Dela primul submarin „la Tortue” al lui Bushnell 
1776). .Nautilus" al lui Fulton (1800), .Brandtau 
ji al lui Bauer (1850), „le Plongeur" al lui Bour- 
si Brun (1864), dela aceşti precursori aí submari- 
f, multe progrese au fost realizate până а se putea 
la construcţia submarinelor de 2000 tone, cari 
ри] războiului n'au fost departe de a paraliza trans- 
le aliaţilor. 

loate aceste unităţi sunt cuprinse sub denumirea ge- 
ñ de submarine": trebue însă să facem o deosebire 
wsubmarine" şi „submersibile”, diferenţele între a- 


de Al. Marius Gheorghiu 


ceste tipuri având o influență deosebit de importantă a- 
supra riscurilor pe cari poate să le întâmpine si a mij- 
loacelor de а le evita. 

Atât submarinele cât și submersibilele se compun în 
esenţă dintr'un corp de tablă groasă, în formă de țigare, 
putând rezista la o presiune de până la 100 m. apă. Pe 
lângă tancurile de balast de apă (dublu fund) pe cari 
le are orice vas modern. submarinele si submersibilele au 
şi tancuri de balast laterale, cari prin umplerea lor cu 
apă. anulează flotabilitatea si ajută la imersiune. Regla- 
jul precis al cantitátei de apă cu care se umple tancurile 
se face prin nişte chesoane (caisses d'assiette) prevăzute 
cu un nivel şi în cari se introduce mai multă sau mai 
puţină apă, după greutatea aflătoare la bord (echipaj, 
provizii, muniții, combustibil, etc.) 

Diferența intre submarine și submersibile constă în 
aceia că primele au tancurile de balast construite în in- 
teriorul corpului, pe când submersibilele în afara lui. 
(Fig. 1 și 2). 

"Tancurile de balast ale submarinelor, din motive de 
economisire a spaţiului utilizabil, sunt reduse ca volum 
şi ocupă până la maximum 12% din deplasamentul to- 
tal. Ele suportă presiunea apei in imersiune şi trebuesc 
construite din același tablă groasă ca şi corpul. 

Submersibilele, din potrivă, au tancurile de balast 
construite în exteriorul corpului, împrejurul căruia for- 
mează un dublu înveliș. Volumul lor poate atinge dela 
25—33% din deplasamentul total. Fiind exterioare, a- 
ceste tancuri pot fi lăsate să comunice liber cu marea 
printr'o vană de umplere care se deschide la pi 
inferioară şi printr'o alta de evacuare а aerului, 
tea lor superioară. Tabla din care se confecționează a- 
ceste tancuri e de grosime relativ mică, deoarece în imer- 
siune nu are de suportat presiunea apei. 

In navigația la suprafaţă, submarinul cu flotabilitatea 
lui redusă, iese prea puţin afară din apă, Submersibilul, 
ușurat de enormul volum de apă a balasturilor sale, in« 
chise și goale în navigația la suprafaţă, este tot atât de 
înalt deasupra nivelului apei ca un vas torpilor de un 
tonaj egal. Ca si un torpilor, submersibilul poate naviga 
la suprafață si pe timp rău, pe când submarinul nu gă- 
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segte altă scăpare de valuri decăt in imersiune. In cele 
ce urmează ne vom servi de termenul generic de sub- 
marin pentru ambele tipuri de vase, cum de altfel se face 
acum în mod obişnuit. 

Să vedem în continuare cari sunt riscurile la cari sunt 
expuse submarinele. Le putem împărți în două categorii: 
riscuri interioare şi riscuri exterioare . 

Un submarin are un anumit număr de deschideri са: 
panouri de acces, mâneci de aerafie etc. сагі trebuesc 
inchise inainte de imersiune si un sistem de conducte 
destul de complicat care deserveşte navigația la supra- 
faţă si în imersiune : conducte pentru umplerea şi goli- 
теа tancurilor, a chesoanelor de reglaj, sorburi pentru 
secarea apei care ar pătrunde in interiorul spaţiului uti- 
lizabil, conducte pentru alimentarea mánecilor de incen- 
diu etc. Ofițerii şi echipajul trebue să cunoască bine in- 
tregul sistem de panouri şi conducte ale vasului pe cari 
sunt imbarcaji pentru ca ordinele să fie precise si exe- 
cutate în perfectă cunoștință a materialului. Aceasta in- 
să n'a putut evita pierderea a multor submarine ale cà- 
тог panouri nu s'au inchis la timp, sau nu destul de bine. 

“Tancurile de balast ale „submarinelor”' cari după cum 
am văzut, sunt interioare. au peretele interior din tablă 
relativ subțire, fiindcă la presiunea mediului in imer- 
siune rezistă numai peretele exterior (vezi fig. 1). Dacă 


Punte 


Fig 4. mn" 


in timpul umplerei tancurilor vre-o vanà din exterior nu 
se inchide complect sau de loc, in imersiune presiunea 
apei, care crește cu adâncimea, apasă pe peretele interior 
al tancului pe care, la un moment dat, il poate sparge. 
Aşa s'a perdut submarinul francez ..Lutin" în 1908, când 
o vană nu sa putut inchide bine din cauza câtorva pie- 
tricele intrate în locaşul ei. 

Riscurile de explozie la bord sunt iarăși destul de 
mari. Torpilele automobile, rezervoarele de aer compri- 
mat. munitia de exercițiu, acumulatoarele pot produce 
grave accidente şi chiar catastrofe. 

In sfârșit acumulatoarele electrice degajează, în tim- 
pul incárcárei lor, gaze foarte inflamabile. Incărcarea se 
face Їп timpul navigaţiei la suprafață si o ventilație ac- 
tivă curăţă de obicei aceste gaze. Dar dacă ventilatia nu 
e suficientă, o scânteie cât de mică poate aprinde ameste- 
zul de gaze şi provoca o explozie. Aceasta fu canza ac- 
cidentului submarinului „Néréide” la Toulon în Noem- 
brie 1925. Un accident de aceiași natură scufundă la 


PD 
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Cherbourg în 1916, submarinul „Gustave-Ze 
Printre riscurile exterioare putem cita in primul rând 
coliziunea. Manevrând cu mai multă greutate decât un 
vas de suprafață, cu o percepție la periscop mai puţin 
precisă a mişcărilor celorlalte vase, submarinul nu poate 
evita o coliziune iminentă decăt printr'o imersiune ime- 
diată şi profundă. O întârziere cât de mică îi poate fi 
fatală. Astfel s'au perdut submarinele franceze „Plu- 
vióse" si „Vendemiaire”, primul lovit de un vas de că- 
látori lângă Calais în 1910, al doilea de un cuirasat in 
Marea Mânecei. Nu de mult submarinul englez „„Posei- 
don” piere in mările Chinei, lovit de un alt vas în mo- 
mentul când voia să treacă la navigația in suprafaţă. 
Un caz mai rar e o coliziune intre două submarine în 
imersiune. In timp de pace submarinele operează în sec- 
toare determinate sí riscul de coliziune e inexistent. Dar 
în timp de război când mai multe submarine pot саша 
să atace acelaş vas inamic, accidentul se poate întâmpla. 
Astfel submarinul „Сау Lussac” a intrat in coliziune 
cu „Berthelot” în Mediterana în 1917, cauzându-și reci- 
proc avarii serioase. 
Alte riscuri de coliziune sunt acele cu stânci subma- 
tine sau epave. 


Fig. 3. 

In caz de pericol, comandantul submarinului are la in- 
demánà următoarele mijloace de salvare: 1) lestul de 
plumb ; 2) aerul comprimat. 

Dacă submarinul e la fund și nu se mai poate ridica 
prin mijloace proprii, salvarea echipajului se poate face 
prin scafandre individuale trecând printrun dom sau 
clopot, denumit „sas” (vezi fig. 3). 

Lestul de plumb e format dintr'o masă de plumb in 
greutate de căteva tone, aşezată sub chila submarinului 
şi care se poate detaşa printr'o pârghie comandată din 
interior. Submarinul se ușurează brusc prin căderea les- 
tului de plumb şi dacă greutatea de apă intrată în sub- 
marin e mai mică decât a lestului de plumb, vasul se urcă 
la suprafață. 

La bordul fiecărui submarin există o mare cantitate 
de aer comprimat, închis în butelii sau rezervoare la 150- 
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180 kgr. presiune. Cantitatea lui variază după tonajul 
vasului — la submarinele mari până la 5000 litri. Tan- 
curile de balast au mai multe compartimente despărțite 
între ele prin pereţi etanşi. La partea superioară a fie- 
cărui compartiment se află instalat câte un tub în co- 
municatie cu un rezervor de aer comprimat. Tubăria de 
evacuare a tancurilor prin aer comprimat este astfel im- 
părțită ca să se poată goli tancurile toate de odată sau 
numai parte din ele. In caz de pericol de scufundare, 
ambele mijloace de salvare : aruncarea lestului şi goli- 
ea tancurilor prin aer comprimat, se utilizează de obi- 
cei simultan, 

Dacă submarinul nu se ridică la suprafață prin aceste 
mijloace atunci când vasul ajunge la fund, se incearcă 
salvarea oamenilor prin ,sas" (fig. 3). Acesta зе com- 
pune dintr'un clopot S, care comunică cu interiorul prin- 
tr'o ușă circulară p, iar cu exteriorul prin P. Aceste usi 
зе manevrează, prima din interiorul submarinului, iar a 
doua din clopotul S şi din interior. Robinetul r din clo- 
pot permite umplerea acestuia cu apă, iar tubul t cu ro- 
binetul r’, golirea lui în interiorul submarinului, 

Vasul ajuns la fund, primul om care vrea să se sal- 
veze, deschide uşa p din interior si se introduce in cla- 
pot. Inchide apoi usa p. fiind în clopot si deschide robi- 
netul г. Apa intră în clopot comprimând aerul către par- 
tea superioară. Robinetul r e inchis când se stabilește un 
ecihlibru intre presiunea aerului din năuntru şi presiunea 
apei din afară care apasă pe usa P. Acest moment e 
ales de omul din clopot prin încercări cu mâna asupra 
ei Р până când simte că cedează, Deschide apoi usa P 
pe unde iese luat în sus spre suprafața apei. de aerul 
comprimat care caută să se ridice. Din interiorul sub- 
marinului se inchide apoi usa P, se golește clopotul de 
„apă, prin tubul t şi robinetul r' si manevra se repetă pen- 
tru al doilea om. Inainte de a trece în clopot, oamenii se 
imbracă in costumul de scafandrier, care constă dintr'o 
cască, o vestă impermeabilă strânsă la centură şi un a- 
parat generator de oxigen. Mai e un pericol pentru omul 
care iese la suprafaţă : schimbarea bruscă a presiunei 
poate să-i cauzeze accidente sí chiar moartea. Dar toţi 
“preferă acest risc, sufocárei sigure din submarin. 

Toate aceste mijloace încercate si nefiind eficiente 
(зе poate ca submarinul să fie aşezat pe fund inclinat 
clopotul umplut în permanenţă cu apă să devină inu- 
izabil) echipajul mai poate găsi o salvare refugiindu-se 
în compartimentele cari nu sunt încă inundate, Dacă 
echipajul poate detasa colacul telefonic — care e aşezat 
exteriorul submarinului dar se manevrează din inte- 
пог — acesta se ridică la suprafaţa apei si prin cablul 
telefonic de care e legat, se poate comunica din sub- 

in cu vre-un vas care ar zêri în trecere acest colac. 
salvarea trebue să vină repede fiindcă comparti- 
tele cari sunt goale se pot umple, sau cedează pre- 
i apei, sau încă echipajul piere sufocat de vicierea 


aerului. Lucrul acesta s'a întâmplat cu echipajul subma- 
rinului francez „„Farfadet” pierdut la Bizerte in 1905. 
Salvatorii au intrat în comunicaţie telefonică în două 
rânduri cu echipajul submarinului scufundat, dar cablu- 
rile prin cari se încerca să se ridice submarinul, au ce- 
dat de două ori. Când s'a reușit să se aducă la supra- 
faţă. nici un om din echipaj nu mai era in viaţă. 

In caz de pierdere а unui submarin, locul precis al ac- 
cidentului, dacă п u se găsesc urme de ulei la suprafața 
apei, sau bule de aer, se stabilește prin scafandrieri. 
Căutarea pe funduri adânci se face însă anevoios, sca- 
fandrierii neputând să coboare la adâncimi mai mari de 
40 metri, cu aparate obișnuite, 

In Germania s'a construit după război un scafandru 
de un volum mai mare, în formă de cilindru, care poate 
să coboare până la 150 metri. Pereţii cilindrului pot re- 
zista până la o presiune de 250 metri adâncime. Acest 
cilindru е destul de mare pentru са un om să poată lu- 
cra comod. Aparatul are tancuri de balast cari se pot 
goli din interior, cu alte cuvinte scafandrierul poate re- 
gla flotabilitatea si aderenţa pe fund după trebuinţă. 
Aparatul e prevăzut cu grife cari manevrate din interior, 
pot face aceleași servicii pe cari le-ar face direct mâna 
scafandrierului. Cilindrul are in interior un proector, fe- 
restre groase pentru supravegherea lucrărilor, manome- 
tru, barometru, telefon , butelii de oxigen. ete. Acest 
scafandru e coborât printr un cablu, dar dacă cablul s'ar 
rupe, aparatul se poate ridica singur la suprafaţă, prin 
golirea cu aer comprimat a tancurilor de balast. 

Dacă submarinul e pe un fund nu prea inaccesibil, se 
poate încerca salvarea lui prin docuri de ridicare. Aceste 
se compun din două pontoane depărtate intre ele cam 
cu 15 metri şi unite transversal printr'o punte metalică, 
De această punte se fixează cabluri sau lanțuri groase 
manevrate de scripete puternice. Scafandrierul leagă a- 
ceste lanţuri de inelele prevăzute pe corpul submarinului 
sau caută să le treacă cu un brâu împrejurul vasului, 
Operația e anevoiasă, inceatà sí nu are de scop decât sal: 
varea materialului ; echipajul nu poate aştepta până când 
corpul submarinului e adus la suprafață. 

Din cele expuse mai sus ne putem face o ideie aproxi- 
mativă de cât e de complicat un vas submarin şi câte cu- 
nostinte technice trebue să poseadă ofițerii şi echipajul 
pentru са să-l manevreze cu aceiași supleță la toate 
dâncimile sí să-i păstreze în acelaș timp intreaga efica- 
citate ca armă de atac. 

In realitate lucrurile nu sunt tocmai așa. Echipajele, 
compuse din oameni simpli cari isi îndeplinesc obligaţia 
serviciului militar, cu o instrucție insuficientă la bază — 
nu-şi dau seama că dacă nu fac un gest intocmai cum 
l-au învăţat in mod automat, sau dacă nu execută cu 
aceiaşi atenţie încordată manevra care se comandă, ac- 
cidentul îi pándeste, de cele mai multe ori cu ieşiri fatale. 

Dacă trecem in revistă cauzele cari au pricinuit pier- 
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Un canal între Bratul Kilia şi Lacul Sasicul Mare (Kunduc) 


In Basarabia, la Nordul oraşului Vâlcov, la circa 17 ki 
lometri se află unul din cele mai mari lacuri ale Romă- 
niei : lacul Sasicul Mare sau Kunduc. Acesta este un lac 
sărat de tipul limano-lagunar. Are o suprafaţă la nive- 
lurile mijlocii de 20.300 hectare, un volum de circa 
370.500.000 m*. Adancimea dominantă e de circa 2,50 
m., însă când apele sunt mari ajunge până la 4—5 metri. 
Lungimea este de 32 km., iar lăţimea maximă de 13 km. 
Are forma unui triunghiu cu vârful tăiat şi cu baza pe 
malul mărei. In el se varsă două râuri máricele cu apă 
dulce: Srata si Cohálnicul 
se mai varsă încă o mulțime de izvoare de ара dulce. 
Sasicul este despărțit de mare printr'un dig natural în- 
gust format din nisip, pietriș şi sfârămături de scoici, de 


= 
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o înălțime, de 2—3 m. și o lărgime de 40—200 metri. In 
acest dig se află o strămtoare sau prorvă, prin care lacul 
comunică cu marea. Primăvara când nivelul apelor din 
acest lac este urcat, atunci „„prorva” se adânceşte si apele 
din lac curg în mare. Vara, când apele din lac scad din 
cauza evaporaţiei şi din cauză că cele 2 râuri nu-i mai 


derea a multor submarine în ultimii douăzeci de ani, ve- 
dem că în afară de colizuni cu un vas de suprafaţă, a- 
dică de acele riscuri pe cari prevederea omenească nu le 
poate încă inlatura, toate celelalte accidente au fost de- 
terminate de neatentie, de lipsă de pregătire, sau su- 
praveghere insuficientă. Fără indoială că dacă echipa- 
jele ar fi bine selecţionate, angajate pe un termen mai 
lung si bine retribuite accidentele ar fi cu mult mai rare 
şi s'ar evita neincetate pierderi a atâtor vieţi tinere. 


aduc apă suficientă, se micşorează adâncimea, sau chiar 
se poate astupa si în cazul acesta nivelul apelor lacului 
scade sub al márei, Atunci о parte din fundul lacului, 
din spre răsărit în special, iese la suprafață si se formează 
pe margine mai multe golfuri si lăculețe, care uscându-se 
lasă un strat de vr'o două degete de sare. Aceste sárá- 
turi se formează în spre Eschiopolos, Zolocari şi Vol- 
cioc. Vara vine la locurile acelea, foarte multă lume spre 
а face băi de nomol, care are aceleași proprietăţi, ca şi 
acela de la Tekirghiol şi Lacul Sărat. Malurile acestui 
lac sunt in general abrupte si inalte. 

Pe malurile acestui lac se află orășelul Tatar-Bunar. 
şi satele Eschipolos, Zolocari, Tropofca, Borisofca, iar 
alte comune importante ca Gibrieni, Nerusai, Galileşti, 
Sagani se află la mică distanță numai de câțiva kilometri. 
“Toată această regiune este foarte bogată in cereale și vite. 
Orăşelul Tatar-Bunar este un centru comercial impor- 
tant, de mai multe ori pe an se jin bâleiuri de seamă 
pentru desfacerea produselor agricole. Pe banda ce des- 
parte lacul de mare se află numeroase colibe de-ale pes- 
carilor ce pescuesc la mare si in loc. 

In acest lac se pescueste in special chefalul și cambula, 
Cantitatea maximă anuală s'a ridicat după rázboiu la 
circa 138.000 kgr. după ultimele statistici, adică apr. 5 
kgr. peste pe hectare. Chefalul şi cambula intră în lac. 
primăvara. Pescarii, dacă дапа este astupată, o destupă sí 
о adáncesc. In acest lac puişorii acestor peşti se dezvoltă. 
in condițiuni foarte favorabile, Cambula se pescuegte cu. 
nişte setci speciale, numite setce de cambulă, Chefalii in- 
trà în acest lac primăvara cam prin Mai si Iunie. După 
ce pescarii se asigură, cà tot chefalul a intrat sí nu mai 
vrea să iese, închid gárla cu un gard cu cotele special 
pentru pescuitul chefalului. Toamna când apele incep să 
se răcească şi vin primele furtuni, adică pe la sfâi 
şitul lui Septembrie și inceputul lui Octombrie, chefalii 
саша să fugă din lac în mare, şi dau năvală la garduri 
unde sunt prinși de pescari. Numărul chefalilor este aşa 
de mare, că apa pare că fierbe. Chefalii se reped in gar- 
duri, izbindu-le cu putere capul, până ce sângerează şi 
apa se "nroseste. Cantitatea de chefal ce se prinde va- 
Чага dela an la an. Câteodată intră chefal foarte mult. 
Altădată intră prea puțin. Dacă primăvara, când vor sà 
intre, sunt furtuni sí ploi, care fac ca apa lacului să Не 
tot rece, atunci chefalul nu mai intră în Sasik, ci se în- 
dreaptă spre alte țărmuri si lagune. Cum vedem pescuitul 
chefalului este foarte capricios. 

Actualmente Sasicul se găsește cam în aceleaşi con- 
diţiuni în care se găseşte Razelmul inainte de deschide- 
rea canalului Regele Carol. 

Dacă s'ar săpa un canal între braţul Kilia al Dunărei 
şi lacul Sasic. cum am arătat in schiţa alăturată, apa aces- 
tui lac s'ar indulci, cum s'a indulcit şi apa Razelmului şi 
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Lupta Navală de la Lepante. (secolul XVI). A avut loc 
intre Turci şi Spaniol-Sicileni. In o armată compusà din „galere”, 
navioația se regula duoa iuțeala dată de rame. In flotă erau mai 
multe feluri de nave, unele formau grosul”, altele vegheau 
inaintea grosului. ,Fregatele" făceau paza și vedeau departe Inain- 
tea Пока. Flota creştină trecu canalul d'Otranto sub comanda spa- 
мош Don Juan, fratele lui Filip al II-lea si ancoră la Oxia. In 
ziua luptei, cu crucifixul in mână, Don Juan trecu mavele In re- 
Visti. Se reimbarcă pe „Sfinx care ridică pavilionul „Ligel Crey- 
tine”, pavilion binecuvântat de Papa Piu al V-lea. 

Flota creștină purtând pavilloanele Venefei, Siciliei, Napoli şi 
Savoli, face un semicerc imens in jurul flotei turcești, care prezintă 
М са un semicerc cu partea unflats spre creștini. Liniile inain- 
кага, tunurile Incep. 

Macelul nu se afaryeste decât cu uciderea amiralului turc Ali, 
care avea la bord un dinte al lui Mahomet, prins intrun diamant. 
А doua zi pescarii din golful Patras n'au găsit pe marea liniştită 
decit luclul ascunzând sub oglinda sa de azur secretul celor cinci- 
zeci de mil de morţi. Don Juan, se intoarce la Messina, unde de- 
Ma remorcánd la pupa navelor sale pe cele turcesti, cu vergile 


atunci acest lac s'ar popula cu crap, saláu, somn, etc.. 
re ar găsi in acest caz condițiuni favorabile pentru cres- 
tere si reproducere. Producţia acestui lac de la 5—6 kgr. 
pe hectar cel mult, ar creşte la 70—80 kgr. cel puţin. 
La Razelm după ce sa săpat canalul Regele Carol pro- 
luctia pe hectar dela 1 kgr. a crescut la 75 kgr. Dificul- 
ți tehnice mari nu s'ar avea, canalul fiind săpat intr un 
tren moale format din nisipuri si aluviuni. Lungimea în 
dreaptă ar fi cam de vr'o 15 km. Canalul trecând şi 
lacul Solonej, după cum este indicat pe alăturata 
Ца, ar pune in valoare si aceste 2 lacuri ce se găsesc 
itre Dunăre si lacul Sasic cu o suprafaţă totală de 545 
re. Costul acestui canal — având în vedere bogăția 
pește ce ar produce — s'ar putea scoate chiar în 


canalului Regele Carol a fost amortizat în primele 
“două luni de exploatare. 

Dar nu numai din punctul de vedere al pescuitului ar 
duce acest canal foloase mari, dar si ca mijloc de legà- 
între Dunăre, deci porturile dunărene Ismail Reni- 


oară acest lac si care e lipsită de căi de comunicaţie. 
nalul acesta ar trebui să fie făcut navigabil pentru va- 
de tonaj mic, astfel ca şlepurile- mici, cum sunt ace- 
care navigă pe Prut, să poată veni pe Sasic unde ar 
са să incarce produsele agricole, care actualmente 
int trimise cu căruțele la Chilia sau la Ismail, deci cu 
q şi pierdere de timp mai mare. 

Economia {агеі nu va putea decăt profita dacă acest 
anal se va săpa. Să sperăm, că intr'um viitor apropiat. 
(à propunere se va realiza. 


ў Căpit-Comandor N. G. GONTA 


DIN ENCICLOPEDIA MĂRII 


POVESTEA NAVIGAȚIEI 


de C. Amiral C. BUHOLIZER 


intoarse şi pavilionul jos. Impărțirea prăzei а adus 58 de nave 
turcești Spaniei, 39 Veneţiei, 19 Papel Piu al V-lea. Don Juan a 
primit 16 galere armate, conduse de 120 sclavi turci. Marina turcă 
ma sa mai ridicat după lupta de la Lepante. 

Invincibile Armada (secolul XVI). După lupta de la 
Lepante, Spania nu mii cunoștea marginile orgoliului. Nava unui 
capitan tânar, englez, Francis Drake, fu capturată de Spanloli. 
Acesta ajunse în Anglia, convinse pe marinarii din Plymouth, cari 


il tngeleseră şi cu economiile lor armă repede 2 nave cu care In- 
сера goana contra navelor spaniole. Cu aceste două nave, con- 
duse de fraţii Drake. una de 75 tone şi alta de 25 tone, marina 
engleză а inceput cucerirea Oceanului în secolul XVI. 

Drake se intoarse cu pradă multă și convinse pe cel mari al 
Angliei. са Spaniolii sunt slabi In Columbia (America). Regina 
Elisabeta Hi dădu 4 nave mari cu trei sute de marinari dintre cel 
mal buni. Navele spaniole incep să se predea numai la auzul nu- 
melul de Drake. Atacă Cadixul (in Spania) si arse mal târztu 100 
de nave spaniole, luând „ 
lioane avere. 


Din aceasta cauză Filip al II-lea incepe construcția navelor care 
compuneau Armada. Erau 150 de nave din сан galionul amical 
era de 1.000 de tone şi avea 45 de tunuri. Anglia avea atunci 
numai 30 de naye de mărimi diferite. Nava .Trlumph" era co- 
mandată de Drake. 

Anglia construi repede încă 50 de nave de câte 300 de tone. 
Armada spaniolă însă ‘şi perdu vremea în portul Ferol din cauza 
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furtunilor de pe mare. Avu loc câteva mici ciocniri intre nave în 
aproplere de coasta engleză şi pe urină „Armada” fu surprinsă la 
Calais la ancoră, de către flota engleză. Atacatà cu „nave a- 
prinse” „bruloti”, si de focul tunurilor engleze. parte e distrusă 
їп luptă, iar parte de furtună, 

Navele din secolul ХУШ. Navele cresc în dimensiuni. 
cele mai mari formând navele de linie, cu tunuri mai multe, luptând 
їп ше”, unele după altele, lar cele mai mici, mai iuți şi intre- 
шарме pentru cercetarea mişcărilor florei inamice fiind bricurile. 
corvetele şi fregatele. Navele luptă in linie de sir uncle după al- 
tele, pentru ca să poată trage cu tunurile cari sunt aşezate pe la- 
uri, in borduri, 

Corsarii. Rada Algerului oferea corsarilor din Berberia un 
desăvârșit adăpost. In timp de trei secole, portul Alger a trimis 
corsarii săi vietorioși nu numai in Mediterana ci sí peste Ocean 
(in secolul al XVII-lea in Madera și pe coastele Anglici). El erau 
їп legáturà cu acei de pe coasta Marocului, având şi legături de 
alianță cu puterile Europene. „Cursa” m'avea nimic imoral pentru 
medani; era un război regulat, declarat creștinilor și un [el 
de represalii contra cruciadelor. Corsari mahomedani au avut eroii 
lor ca și cel francezi pe Jean Bart, Forbin, Surcoul. Nava „captu- 
rată” aparținea sultanului, corsarul lua marfa şi marinarii echipa- 
Julul, care deveneau aclavi 


PRINCIPIUL LUI 


Amintiri din vremea când funcționarii turci nu primeau la timp. sal 


/ Ragostuh bomandory Atanasiu, primul comandant al vaporului 
ROMANIA. pe când se айа odată ancorat in port la Constan- 
tinopol, a fost invitat oficial le căpitânie să plătească două sute 
de cirici, franci turceşti, pentru cà de pe vaporul său marinarii 
au aruncatzăură şi gunol In api. 

Int'adevár mu numai la Constantinopol, dar in бике port 
este oprit să se arunce gunoiul, deoarece prin depuneri pe fund. 
еър) зе micşoreazê adâncimea. si deci trebue să se tacă apoi 
lucrări de draga) pentru curalit. 

Comandorul Atanasiu prezentându-se imediat, după ce a schim- 
bat obişaultele saluturi, a fost рой să adipe divan. 

Capitanul portului care pe acele vremuri ca toții“ funcționarii 
fostului imperiu Otoman lua leafa cu cite o Intârziere de 5—6 
luni, fâcea şi el ce, putea са să tràlasca In rândul oamenilor. 

— Pentru са depe vaporul ce comandagi s'a aruncat gunoiul in 
ара, ceeage nu este permis, trebue să ne plătiți amendă. 

— Офе nu e permis? 

— Pentru cà dacă se aruncă, apa se micşorează. noi trebue să 
cheltuim atunci cu dragajul și până se lace iar fundul adânc, 
vasele n'ar mai putea să navige, 

— Eu cred că ayeti-mare теўи. 


Armatorul sau proprietarul navei corsare, (putea fi chiar sulta- 
mal) lua jumátate din drepturile corsarului, marfă si echipaj 
Omul din echipaj care punea piciorul cel dintáiu pe nava captu- 
rată, primea o primă de abordaj, in bani, sau isi alegea un captiv 
sau mai ales o captivă. 

Franţa recunoștea dreptul corsarilor algerieni, să Не apûrati de 
navele de război franceze. în schimb ei nu atacau navele de co- 
mer; ale acestora. In timpul lui Napoleon corsari berberieni nu 
au atacat nici о navă franceză. 

Viaja pe Galere. Viaţa pe galere era ingrozitoare, chiar 
pentru ofiteri cari, afară de căpitan, nu aveau пісі cabine, nici pat 
şi fiecare igi căuta loc de dormit la pupa galerei. Oamenii de la 
rame, duceau o viaţă si mal grea, хай de bancurile lor, sub cari 
dormeau unul lângă altul. Loviţi de biciul „argusinului”, trăgeau 
la ramele grele în timpal luptelor ca şi atunci când vântul nu per- 
mitea să se Intrebuinfeze pânzele. 

Galerele cu rame etajate, dispar In secolul al XVI de când se 
întrebuințează numai un singur rând de rame, cu mal mulți mari- 
nari la o acelaş гата. [n secolul al XVII-lea dispar complect ra- 
mele şi râmân numai velele, Când а aprut tunul, galerele l-au pus 
numai la prova, càci ramele impedicau tragerea. De aici a egit și 
felul luptei; galerele in linie, unele lângă altele, în semicerc. chu- 
tand să Inconjoare linia galerelor inamice, 


ARCHIMEDE 


jul şi ai noştri primeau regulat 

“Contrar dacă un corp se aruncă in apa, crește volumul «i, 
ара зе mûrete, e principiul lui Aryhimede. 

— Care Aribimede? 

— Daţi vă rog ordin sami aducă un pahar cu apă 
vedea. 

După ce uşierul a adus paharul cu apă și 1-а pus pe birou, co 
mandorul Atanasiu scoțând dia buzunar patre migidi de argint 
continua mai departe 

— Dacă aruncàm un corp stran în ара de eX, aceste piese, 
apă işi mârete volumul, e principiul stabilit de Ardhimede, deci 
nu este drept să fiu supus la amendă. lată! 

Şi comandorul lasând să cada topi banii in pahar 
pe birou. 

— Vest. e principiul lui Archimede, experiența probează cà 
ma aveţi dreptate să ne supunei la amenda. 

Căpitanul portului mototolind actele dresate și-a cerut scuze 
pentru gresita interpretare а legei in referire la principiul lul 
Arflmede, iar comandorul Atanasiu sa imors la bord făcându-se 
са шна monedele în pahar —satisfâcut cà a scipat vaporul de la 
o amenda de 200 ён. 


а vel 


a deborda 


U C e Tosca. 
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Pastel Marin 


Yaffa si la Beyrouth 
nt mari grădini cu flori, 
i mandarini cari rodesc 


Pe an de două ori. 


Sub cerul veşnic de azur 
Se пайа gabiani, 
Ре țărmul mărei de velur 


Imbobocesc castani. 


La Beyrouth mai sunt femei 


[2 
Scântei amăgitoare, 


aruncă din privirea lor 


Pe când amanjii lor sunt dusi 
La câmp cu proletari. 

Ele petrec printre migdalj 

La brat cu marinarii 


ancorăm la Beyrouth 
As vrea in totdeauna. 

Pe sub platani şi chiparosi 
Să ne găsească luna ! 


Mă doare când imi amintesc 
Cum stam noi fiecare, 
Când la catarg am ridicat 
Semnalul de plecare 


Regretul despărțirii atunci 
In suflet picurează 

Cu fiecare smuls de zea 
Când lanțul se virează. 


Din casele cu ziduri vechi 
De sus de pe terase, 
In urma noastră falfaiau 


Batiste de mătase. C. TONEGARO 


Cântecul velelor 


Vele mici. uşoare : vele mari şi grele ; 
Vele de corăbii şi de carat 

Vele în triunghiuri, sau dreptunghiulare 
۷ ntindeți Haturând, pe mare. 
Ca aripe albe de gigantici fluturi 

Vele ce vă "ntindefi ca enorme scuturi 
Zburător din prova ; velă brigantiná ; 
Gabier din pupa ; velă trinchetină 

Floc. cu formă fină ; rândunică mică ; 
Fungile pe toat 


у, 


le, ce in zare, albe, vă intindefi 
afinefi calea vântului 


Prins de 
Şueră si (ip că 
făcându-l să simtă hamul si sclavia. 


Vele de corăbii ; vele desvergate ; 
V'am văzut adesea rupte, sfâșiate. 
De câte ori. vele. în lupta cu vântul, 
Маі putut să-l [rángefi, si 

у 


Tot astfel сит nava isi întinde vele, 

Eu întind in viață visurile mele. 

Incă de cu zorii dulci ai dimineţii 

Le intind in calea vântului vieţii 

Le intind să-l prindă. când il văd că fuge. 
Să-i fure tăria si să il subjuge ; 

aud cum ţipă că i-au luat puterea. 

ăcându-l să simtă hanul şi durerea. 
Visuri ale mele; visuri desvergate ; 

V'am văzut adesea rupte, sfâșiate. 

De câte ori visuri, în lupta cu vântul. 

Nu afi fost invinse, n'ați pierdut avântul? 
Viam văzut în urmă rupte, sfâșiate ; 
Visuri caraghioase ; visuri spulberate | 
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DUNĂREA SI PROTO-ISTORIA DACIEI 


-Civilizatia și marile [avi istorice” este titul unui insemnat stu- 
diu ajuns Clasic, datorit scriitorului rus Megnicof, despre care se 
zice ca ar fi de origină română. Cartea are o prefaţă de marele 
geograf Elisée Reclus. 

Autorul arată cum primele, străvechi civilizatii аш apărut in vaile 
marilor fluvii: Nil, Tigru, Eufrat, Gange. 

Ocupandumê din tinerețe cu studiul Dunărei m'a chinuit intot- 
deauna Intrebarea : 

Oare Dunârea să facă excepţie de la regula ? 

N'a fost oare și aci, in valea acestui mare fluviu Intro extremă 
antichitate, leagănul unei străvechi civilizații ? 

Gandul profanulul se rătăceşte In noaptea timpurilor ; pierde că- 
area in căutarea genezei popoarelor europene, care se confundă cu 
inceputul omenirii. 

ŞI totuşi problema aceasta etnică de geografie umană, e firesc să 
ne preocupe neincetat, pe noi românii, ca o eniyan chinuitoare. 

“Caci е vorba de naşterea gi copilăria neamului nostru. de Incepu- 
tul poporului român pe care-l căutăm in continuitatea arhimijenară 
populației din valea Dunării. 

Urmărind istoricul Dunării din cele mai vechi timpuri, fatal ajun- 
gem și пе oprim la marea problemă istorică rămasă până azi ne- 
deslegatá. 

Care era viaja popoarelor din valea Dnării mal inainte de a fi 
tucerite de Impăratul Traian ? 

Această problemă istorică а fost pusă Incă dela 1871, de Odo- 
bescu. Academia Română instiise un premiu pentru cea mai bună 
lucrare. 

Ре la 1880 apare lucrarea lul Gr. Tocilescu: „Dacia inainte de 
Romani” care obtine premiul Academiei. 

Doi seriltori străini: Carl Gooss și Pulsky au scos câte un studiu 
asupra arheologiei din Ungaria si in deosebit asupra populației 
vechi din Ardeal, 

La 1912 distinsul profesor I. Andriesescu își fua. doctoratul cu o 
contribuție la Dacia Inainte de Romani, luminând chestiunea neo- 
liticalui din Dacia. 

La 1913 apare Dacia Preistorică a lul Neculai Densuşeanu. 

Rearetatul Pârvan, in monumentala sa operă Getica. se pronunţă 
Mos și ironic asupra lul Densuseanu : „Dacia Prestorică este un 
roman fantastic, plin de mitologie şi filologie absurd, care la apa- 
rifia sa (postumă 1913) deşteaptă o admirație și un entusiasm ne- 
mărginit printre diletanti români în arheologie”. 

E drept că asupra саг}! lui Densuseanu n'am citit nici un studiu 
critic din partea vreunui specialist Той. mă intreb: e o lucrare 
care poate fi ignoratà ? 

n voluminoasa carte Dacia Dreisoricà este un imens material 
documentar adunat după o muncă de patruzeci de ani. Poate e lip- 
sită uneori de metodă i de un riguros control sttintific, totuși este 
о comoară de date utile. 

lotrun cadru márej se deschide cercetătorilor o lume под. 

Oare aceasta bogată culegere de tradiţii și date istorice. nu 
poate servi ca o bază de discuţii asupra problemei etnice a nezmu- 
lui nostra ? 

Cartea aceasta nu merită să i se arunce nici o privire critică din 
partea vreunul specialist ? 

Viaţa de muncă a lui N. Densuseanu este o pildă descurajantă. 
căci arată ce soartă tragică au unii modesti si demni muncitori in- 
telectuali cari se izolează de lume si de plăcerile ei. sacrificandu-şi 
viata, ingropându-se intre tomurile prăfuite ale bibliotecilor. 

Modest, resemnat, N. Densugeanu, s'a despărțit de lume. aşa 
precum trăise. N'a apucat nici să-și vadă tipărită voluminoasa li 
carte. Роме a fost mai bine.. À inchis ochii cu același neclintită 
credință în opera la care muncise o viaţă întreagă. Căci. amară 


ioni, cartea Dacia Preistorică nu se vindea de cât la o farmacie 
şi nu fusese apreciată decât de un chimist. 

D. farmacist Hentescu era executorul testamentar si de. Istrati, 
admirator diletant, fáca o elogioasă prefață acestei cart. 

Deși nu am calitatea și nici mar fi locul acl, ca să comentez 
scrierile cari se ocupă cu problema istorică а neamului nostru, totus, 
pentru că urmăresc de mulţi ani locrárile în legătură cu istoricul 
Dunării, indrăznesc să exprim о judecată, dictată mal mult de bunul 
simt decât de егәре. 

Ce contine in esență voluminoasa scriere a lui Densuşeanu ? 

Dovezile că ad, Intre Duărea si Carpaţi, existat o civilizatie 
'ante-elenă, Un mare imperiu pelasgic centrul populaţiei neolitice din 
Europa. De acl, pe cálle de apă, sa intins spre Orient această cl- 
vilizaie preistorică antehomericà. 

Zeitaţie mitologiei elene nu s'au născut in Grecia ci In fara Pe- 
Iasgilor, ine Dunârea st Carpaţi, 

Or, d. proesor Andreleşescu, cunoscutul specialist In câteva ràn- 
duri spune acelaş lucru 

„Pelasgi şi Tracii au în realitate multe drepturi să se privească 
са aducătorii civilizației epocei de piatră їп Tesalia, Beoţia si 
Рос". 

Desigur, Parvan, ln Getică, n'a urmat pe drumul lul Densuşeanu, 
i о metodă riguros иЧорісй, mârolnindu-se la datele istorice, 
punând la punct toate descoperirile arheologice făcute In cuprinsul 
Daciei. 

Totus, in problema aceasta etnică, — cu toate studiile făcute ea 
rñmáne incă nedeslegatà — nu-i destul numai contribuția istoricilor 
si arheologilor. 

Cercetările istoricilor noştri se complectează, cu lucrări preţioase 
de Biologie, folklor si geografie. Căci nașterea unul popor eite și 
o problemi de geografie umană. O disciplină istorică trebue să ur- 
mărească raportul dintre situaţia locului și a oamenilor. 

Са drept cuvânt, distinii noştri geografi D, Mehedinţi și D. 
Vâlsan, îşi spun cuvântul Jor in problema naşterii poporului român, 
i constată că, dintre cele două elemente geografice: Carpaţii și Du- 
área, prea mult s'a vorbit de munte și prea puțin de api. 

“Caborând scara утеп trecem din istoria scrisă în istoria legen- 
dară. 

N. Densușianu făcuse pe la 1893, pe cheltulala sa un Cestionar 
despre traditiile si antichitățle (дейое locuite de români. 

„In саза (ăranului român există încă până azi o multime de suve- 
niri istoric edin secole depărtate, un [el de istorie nescrisă despre 
origina sa. 

Fiecare sat, [ecare munte ipi are legendele și tradite sale isto- 
rice. vechi traditi cari merg mai departe de epoca colonizării 
Dacie. 

Valurile de pământ. troenele, tumulele sau gorganele, legendele 
noastre cu baba Dochia, urmele cultului soarelui, Apolo. Ileana Co- 
sászeana. care mu decât frumoasa Elena din Troia ld Homer, 
Mormântul lui Ahile din Insula Şerpilor. Expedita hul Osiris, a cà- 
rei memorie se păstrează în legendele româneşti — toate aceste cons- 
titue istoria legendară destinatà a ieși din penumbră pentru a in- 
tra fn lumina istoriei pozitive. 

Nu putem ignora tot acest bogat material care poate contribui la 
deslegarea problemelor istorice ale памеге si copilăriei. poporulul 
român. 

Pentru a pătrunde Preistoria Daciei trebue să deseitrăm istoria 
legendarà. Si oricât de incâlită ar fi limba trebue să ajungem а 
о infelege. 

Caci sa zis, cu drept cuvânt, că sensul fecârei legende este inchis 
<a sămburele 1n inima fructului. 

JEAN BART. 
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CEOS EC 


O explicare şi câteva propuneri etate d tt NA, Meta are iau 
asupra turismului de apă 


in numărul trecut al revistei noastre а apărut un articol care a 
улна ый И аа, pentru excursii. Ре Dunáre dacă s'ar avea in vedere excursiile 
ÎN ierta de a „provoc a odifica itinerariile gi staționarea vaselor în rezervă. 
Бергей, caci nu am avut intenția de T oaștem detaliile dar știm се dificultgi intámpinà cei cari 
ŞI pentrucà. cei cari s'au un mbri ai Ligei N. 

vale, nu se cuvine så fugim de răspunde могі à dar 

lonte explicarile schipánd şi linia de conduit re această re 


Vista se va fine in ocazii de acest fe 
Suntem o revistà de propaganda 


iradictorl, càci nu toţi pot " stun dor 
le vedere, O revista vie trebue să le critică obiec 
tivă pentru chestiuni de principia și interes general. Sa evităm pc 
lemice si chestiunile personale, dar să nu fugim de discuţiile ci 
Ше, caci din ciocnirea ideilor scapárà scânteia adevărului. 


De sigur så cere oarecare tact find destul de greu de a me 


ichimba, dispar, dar institute rămân impune pentru viitor 


Am arătat аро! că aceste servicii de Stat nu fac indeajuns re 


In vara aceasta mà aflam la Varna: cu псі zile Inainte ca 
Мәна să inceapà cursa Varna-Salonic, în tor 
f nici o reclamă de la S. M. R. 


Am spus câ рав 


mu avem un-ghid pentru Orient. 


Nu adevarat 


Suntem noi pregătiţi pentru turism? Am făcut destulă reclamă 
Avem sau nu dreptate să cerem o nouă indrumare faţă de pro 
dar supi imuità de aceste păreri expuse cu tot 


am atins unele susceptbilitag cu vreo ironle scăpată din 


iului. Dar asta nu inseamnà că n'am spus adevarul şi 


Am citit din nou cu atenție articolul cu bucluc şi ай văzut cà 


а incape nici o supáfare, câci nimeni m'a fost vizat. Am vorbit 


а etatistă in general fâră эй fac comparații între 


Serviciile de navigaţie au suferit intotdeauna de 


sia Ligei Navale secţia Silistra 


Ori, sürseam ас 


articol tocmai cu o imbucurătoare consta- 


m dat seama totdeauna са apa trece gi pietre танда: de 
tare: că trebue să fim drepți şi să recunoaștem că de scurt timp 


trodus bilete cu pre redus pentru 
scurti, iar S. M. R. a redus cu 30% preţurile pentru pasageri 
Şi din partea Ligel Navale sal 


C F. R. s N. Е В. жй 


publicație a Ligei Navale în discuţii polemice 
E 'à patim 
Am scris despre turismul de a 
o importantă pro 


economică. Am arătat că la noi mı i sa «ерш. etc 


dat inca atenţia cuvenită sí nu suntem organ Regretánd că forma a mâncat fondul articolului seris cu bune 
pt apa. ?ntenfü şi nu in spirit de șicană, ne permitem a reveni asupra 
Nu-i adevărat subiectului schițând câteva propuneri cari le vom desvolta în 


Navigatia comercială pentru pasageri in cea mai mare parte viitor 
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a) Să se studieze din vreme itinerarele de la S. M. R. şi N. 
F. R. in vederea desvoltărei turismului de apă. 

b) S& se amenajeze vapoarele pe cât posibil pentru a putea lua 
mai mulți pasageri de clasa III-a ameliorat. 

с) За se ре câteva vase In rezervă de la N. F. R. la Giurgiu, 
pentru a satisface cererile de escursii pe Dunârea de mijloc. 

d) Sa se organizeze escursit — cabotaj în timpul verei intre 
Bugaz-Sulina-Insula Serpilor-Mangalia-Balcie-Varna. 

¢) Sä še organizeze prin propaganda Ligei Navale escursü 
scolare in Orient cu vasele de la S. M. R. 

1) Sa se amenajeze câteva slepuri in vederea unor colonii sco- 
lare flotante, pe care Liga Navala are intenţia a le organiza pe 
Dunăre navigând timp de o luna intre Porţile de Fier şi Sulina. 

9) Sa lucrăm un ghid pentru turismul de apă scris în formă 
Шегага şi artistic ilustrat, precum. sa facut şi alte päri. care tra- 
dus i în limbi străine va atrage turisti pentru Orient. 1 B. 


Poliţia porturilor şi a navigaţiei 

Pentru a se cunoaște primile Inceputuri ale polei porturilor ro- 
nei ln Dunăre redim un extra Йи organizarea poll огары 
Galasi la 1850 — dupa o lucrare a dal б. Georgescu. Сарин 
онш Moldova Veche. 

Ан, H. — Despre polla portului Galati 


Galaţi la 4850. 

„Flindeă până astăzi pentru paza bunei rándueli in liuntro zasta- 
velor sunt humai gvardlonii carantinei subt povatuirea căpitanului 
de port, care gvardioni se poartă prin zastavă fără unilormá sau 
m fi slujbas a carantinei şi prin urmare nu pot im- 
poza nici cum mulțime! coräbierilor si altor làcuitori de peste Du- 
uâre, ce necontenit vin în zastava, cu feluri de trebuinje, sau so- 
cotit neapirat după pildă si a altor porturi a se pune înlăuntrul 
zastavel о caraulă compusă de un ofiţer, doi unteri ofițeri. un do- 
boseriu si 24 solda 

Art. 12. Acest caraul va fi rânduit pe o lună de zile neschimbat, 
după trecerea căruia se va schimba si va intra In carantină pentru 
curățenie după regurile carantinești, Indatorirea acestui caraul va îi 
pentru privegherea asupra linistei și ginere) bunei rándueli prin 
zastave şi se va conforma intru aceasta cu pováuirile căpitanului 
de port pe lângă care va avea în privire si următoarele reguli 

Lul. Va priveghe pentru tinere in bună stare şi curățenie în Incà- 
perea de caraul. 

2-а. Va avea cuvenita ingrijire pentru sănătatea oamenilor, de 
самаш 

3-a. Va priveghia a nu se purta prin zastavă vagaboni si ali 
oameni гїї cugetători ce vin de peste Dunăre. 

4-a. Ca toți matrosii și ali corăbieri ce se scoboară de pe mal în 


mn cà 


zastave pentru incárcarea si descárcarea corabiilor şi alte trebuini 
să pu fie Inarmafi sau să poarte cuțite ascunse pe sine, această re- 
gulî se va incunoşința de câtre căpitanul de port corübierilor si 
căpitanilor si schiperilor spre a se conforma cu ea. „ 

5-a. Va opri cu totul vânzarea băuturilor spirtoase in launtrul 
zastavelor de câtre ori cine, afară de сёге marchitanul carantinei 

a. La ori ce gálcevire sau tapotrivire la regulile politienesti a 
portului, pe vinovaţi se vor arestul indatà la caraulă, instintánd ofi- 
terul pe căpitanul de port spre a primi deslegare spre cea Inainte 
lucrare cu el, sau а se slobozi de subt arest, sau a se trimete In ca. 
rantink. 

7-а. Gvardionii ce sunt in Шашин zastavelor vor Н datori а in. 
forma 10018 pe oliperi pentru ori саге călcare a pravilelor caranti- 
neti și a regulilor роепеун. 

o. După baterea zorilor de seară şi până la cele de dimineaţă 
nimănui nu-i va fi ertat a se cobori din corabie In zastave, sau a 
maneca peste noapte, pentru care sfârșit in curgerea noplel se vor 
trimete patrule de la сагаш spre priveghere in lñuntru zastavelor. 

9-a. Iatâmplă:ndu-se vre-o serioasă turburare sau bûtalll la vre 
una din corăbiile aflatoare in port si cerându-se ajutorul puterii ar- 
mate, ofițerii de caraulă după deslegarea ce va primi mai inainte 
dela căpitanul de port, va da legluitul agiutoriu. 

10-a. La intâmplare de primejdie de foc sau după ori care altă 
imprejurare, se vor ecspune mârfuri pe mal inliuntrul zastavelor, 
literal caraulil este răspunzătoriu pentru paza lor și ori ce seta 
risire sar intâmpla, fiind datoríu a depune santinele spre paza acelor 
mărfuri. 

Art. 13, Оңегы de caraulă v aspră priveghere 
pentru finerea rangurilor de gios in cuvenita desţiplixă, care trebue 
a se purta cu сауа fără a provoca prin a lor rea purtare vre-o 
tulburare sau nemulumire comersantilor, câci la asemine intamplare 
insuși ofițerul va cădea in grea răspundere, sllindu-se a прога mal 
mult mult prin o vrednicà purtare și energie pentru ținerea bunei 
orândueli in liuntrul zastavelor, spre acest sfârșit comandirul gar. 
nizonului din Galaţi va alege pentru această сагаа din soldați cei 
mai vechi şi cu bune рол. 


Art. 14. Pentru inlesnirea vieţulrei acestui oliperiu in curve: 
lunel ce se va afla de caraul in làuntru zastavelor 1 se vor slobozi 
din veniturile carantineşti 300 lel in cursul Galatulul, care bani | 
se vor număra Inainte la intrarea in caraul. 

Art. 15. Spre а se pute pune cât de arabă in lucrare această mä- 
sură, este de neapărat a зе Infința acum deodată o vremelnicà 1асд- 
pere de caraulă cu grinzi şi scânduri. gloyte si tril оё, o odae 
"mare iocăpâtoare de 27 oameni, una pentru Ofijeriu și al trile de 
arest potrivit cu alàturatul aice plan, pentru care prin departamen- 
tul lucrárilor publice să vor da cuvenitele poronci si povátuir pár- 
«зме şi direcției carantinei, care se vor Infelege si cu comandirul 
garnizonului Galaţi, spre a se pune indatà în lucrare durarea unei 
asimine caraule In zastave lângă căpitânia de port 

Art. 16. Dacă în шиг! zastavelor s'ar Intàmpla vre-o turburare 
serioasă spre a cûrula invingere nu ar fi destul numárul caraulei, 
comandirul garnizonului din Galaţi este datoria a lua indatà cele 
zaice másuri spre restatorpicire bunei orândueli. 

Art. 17. In vitoriu va Ë cu totul oprit gvardionllor a inplini 
slujba lor fară preserisa uniforma. 

Art. 18, Acest caraul va fi rânduit în zastavà numai pe vremea 
mavigatii, iar după inchidere se va ridica. 

Art. 19. Toate regurile cuprinse prin acest proect să vor face cu- 
moscute de către căpitanul de port Hecărula corăbii la sosirea el în 
port, acele numai câte se ating de personalul corăbiilor privitoare 
egulelor la care аш a să supune. 

Art. 20. Acest proect să va Inpări si departamentelor competente 
și Hatmâniei spre aducere intru implinire celor prescrise si atingă- 
toare de fiecare”. 

Ministru din lanta si Cavaler. 
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Barca „Marele Voevod Mihai” 


Cercetaşilor Marinari din Constanta 


Liga Navala secţia Cons 
4. a binevoit să doneze echipajului de Cercetasi Marinari „Lt. 
Саг. Vladimir Georgescu” b 
Voevod Miha 

Echipajul de Cercetasi marinari și-a luat numirea de „Lt 
Vindimir Georgescu” din inițiativa Comandantului de Cohort 
actual, cari pentru meritele incontestabile, pentru 


a botezată 


păturile sufle- 
i și cel dispărut, са fost Comandant 
de Legiune, cum si pentru motive cari onoreazà echipajul prin nu- 
mele său, această propunere a stârnit entuziasm în alegeri 
à în prezența M. 

tronului marines 


esi intre cercetași п 


Barca oferită de Liga Navală, a fost bot 
S. Regelui Carol al lLlea, acum cu prilejul 

Barca cu armament de cercetași 
$. Regelui de catre d-I Amiral Ва 
qedinte а Ligel Navale a donat barca şi a rugat pe M. Sa să pri- 
mească a fi nașul el. In urmă Marele Voevod Mihai I, a donat un 
pavilion de prova, remiță 


imari, a fost prezentată M. 


inescu, care în calitate de 


1 d-lui Cor L Georgescu. Coman- 


vantul de legáturà pentru Dobrogea. 
In urma barca a defilat prin fay 


rul cu ramele. 


oaspetilor Regali dând ono- 


Aceasta barci 
меп! marinari. Are douà с 
Prezinta siguranță la mare 
gante. 
Cere 


fost construità In Arsenalul Grupului de grà- 


construcție solida și forme ele 


ai marinari vor pleca cu această barcă la Budapesta 


resti internationale 


„Ovidiu” pe această cale roagă 


Liga 
nogtinta lor. 
Barca se găseşte in posesia noastră de 14 


vala secția Constanţa să primească mulpumirile și reco 


M 


Zero ngalia-Tekirghiol 


9 Mamala. 


ași marinari iri în mare, 


Comand. Cohortei „Оман? 
LT. GREZZO 
Jamboreia Internațională a 
Cercetaşilor Marinari din Polonia 


Intre 7 și 15 August a avut loc. pe 
Nord-Vestul Poloniei o Jambor 
Tinari, la care a fost invitată și fara moast 


malurile lacului Garezin din 
națională a cercetasilor ma. 


Au luat parte: Franja cu un echipaj de 8 cercetași. Anglia cu 
unul de 10, Ungaria cu trei de câte 9 şi Letonia cu 8. Cehoslovacia 
și România au fost reprezentate prin câte o delegație de câte trei 
comandanţi 

Cercetaşia poloneza desi tânără, numără deja peste 70000 de 
membrii: 24.141 fete, 49.569 bäeți, cu peste două sute de tabere 
permanente şi 3862 de cercetași marinari. 

Programül Jamboreei era Impărțit in trei: concursuri n 
tre echipajele st a portului Gdinya 
calitățile mai de seama din Polonia. 

Concursurile, destul de serioase, s'au desfășurat pe lacul Gare- 
žin: salvarea persoanelor, salvarea ший vas, lansarea de colaci 
şi bandule, tragerea fringhiei cu bărcile. matelotaj. reparație de 
barci şî la velatură, canotaj cu obstacole, navigaţie cu obstacole. 
semnalizări. Pe un loc mai mare sau desfăşurat navigația cu pàn- 
е şi excursii de 12 ore. 

Cercetaşii polonezi sau mărginit la rolul de gazdă, — organi- 
zare, ingrijirea materialului, excursiunilor, etc. Felul cum s'au 


i excursii In lo 


t de acest rol a dovedit pe deoparte des 
Jului de a aranja o tabă 


di vârsta, pre 


sercetasilor şi a a, pe de alta insufle- 


фита cercetăşească astfel ca delegafile străine să se resimtă „са 
la ele acasă! 
La Wmpárprea premiilor, numărul cel mai mare de puncte Tau 


avut unguri, care atât la sporturi cât şi la focuri au stârnit ad. 


toate manifestările lor au dat dovada de o excelentă edu 


cetășească și sportivă. In toate manifestările lor se vedea straduinta 


ludabü de a câştiga simpatii pentru аға lor. Pentru o reușită 
а ci au echi tate, cu cercetasi di 


cele mai bune famili 


e speciale pentru str 


Modele lucrate de cercelasii din Poznan. 
mirata tuturor. Curat până la elegana imbrăcati, disciplina, în 
După unguri au fost clasificați engl 
in toate imprejurările, — apoi francezii, 
chiar cod erau inving. Improvizațile lor la focuri erau pline de 
scânteere „давед 
Două zile au fost rezervate 


calmi și siguri de ei 


viol, spirituali, veseli, 


izitarii portului Gdinga, — port $i 
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oraș ridicat ca In poveşti in cinci ani, dintriun mic sătuleț de pes- 
cari. Asupra lui vom vorbi mal pe larg in numărul viitor. Ne mul- 
tumim a spune cà face concurență Danzigului. cà e de cinci ori mai 
mare decât Constanţa, cà e inzestrat cu cele mai moderne cleva- 
toare, cà e cercetat chiar de transatlantice americane. Názuinpele 
Inforirel maritime se poate vedea şi din organizarea scoalei de 


marină comercială, care poate avea un efectiv de o mie elevi. Va. 
sele şcoală, — Isera, Lwow si Dar Pomor: 

Cel din urma, dăruit Patriei prin subscripţie de provincia Pomera- 
ia, — de unde si numele „Darul Pomeraniei 


După 15 August echipele străine au vizitat Varşovia, Kracovia, 
Wieliczca şi Bucze. La Varsovia cercetaşii marinari străini au de- 
pus in comun o coroană de trandafiri albi și rosii. cu panglicele 
fiecare! natiuni, Gestul a impresionat şi a doua zi jurnalele au po- 
blicat fotografi i dà 

Delegaţia noastră s'a bucurat de o atentiune deosebită. Primită 
dela отаца de un cercetas care 
nata la Lublin de cercetasli şi cercetagele dia loca 
sandwichuri și cealuri, găzduită in vagon special, condusă la 


de seamă, 


opunerea coroanei În mormi din Varsovia. 


Gdinya şi Varșovia în afară de programul celorlalte delegaţii, 
а páràsit Polonia cu imprestuni de neuitat. 

Ca impresie generală, in Polonia viața e grea, mult mal grea ca 
1а noi, dar se munceste cu spor și cu un ideal: unitatea națională. 
[ar în ceeace privește viaja maritimă vecinii noştri dela Nord au 
ingeles ce rol ponte juca în desvoltarea unui popor şi i-au dat toată 

lentlunea, atât oficialitatea cât sí marele public. E o pildă și un 
imbold pentru noi! MOS DELAMARE 


Cauza probabilă a scufundării 
submarinului ,Prométée* 


După pierderea suferita de marina franceză prin scufundarea 
submarinului Prométhée. care a uimit prin repeziciunea cu care 
s'au intâmplat пепогосі i și specialiştii au căutat să-și 
explice această scufundare prematură după toate  raționamentele 
care au putut să le facă în urma prea putinelor informaţii ce le-au 
putut avea de la painii supraviețuitori 

Se stie sigur că submarinul avea de fácut numai probe de su- 
prafatà în acea zi. și că nenorocirea s'a întâmplat în momentul in 


care se trecea del 
torului Diesel. 

Comisiunea de anchetă a studiat functio 
menzi ale aparatelor de pe submarine de acelaş tip (Archimede) 
si а stabilit că „cauza inițială a accidentului este deschiderea neay- 
teptată rapidă și generală a tuturor purjelor de aer, produsă in 
urma functionárii entempe ele 
apara 

Comisiunea crede că această deschidere neașteptată este prob 


propulsiunea motorului electric la acea а mo- 


a diverselor co- 


a instalaţiei care comandă diferi 


ale navei. 


ы 
imputabilă unei greșite manevre a unei vane de secfionare care se 
afla pe această ins 
pulsianea prin motoarele electrice la propulsiunca prin motoarele 
Diese. 


Pentru a se scufunda, un submarin trebue să se ingreueze, 


laie, în momentul în ca 


зе trecea dela pro: 


această Ingreunare o face là 
саге se numesc balasturi sau watter-balast. Principial, după cum se 
vede din schiţă, un balast trebue să aibă doua deschideri, in part 
de jos o deschidere prin car tea de sus о des 
«беге prin care intră apa gi in partea de sus o deschidere prin 
de care apa mu ar putea nàvall in balast. Des 
chiderile de sus, numite purje, servesc şi pen 
balast introducând aer in debit și pre 
vrea să iasă Ía suprafaţă. 
Una din cele mai inpor 
dern era să albă o scufundare cât mai rapid posibilă 
scăpa vederii inamicului in minimum de timp: ace 
m lizeazà lăsând a 


and apa să nàvaleasc 


intră apa și in 


e cerințe puse unui sub 


rapida se m КОЗ 


ре care se află grupate levierele de comandă 
in compartimentul central de manevră 

Levierele de comanda. acţionează asupra unui sist 
matic care se crede а Ñ cauza sculundáril pre submarinu. 
lui Comanda prin sistemul oleo-pneumatic s'a introdus în Marină 
de mai mulţi ani la tot felul de nave şi de aparate de n 
pentru că prezenta o funcționare suplă. și precisă, 

La submarinul Prométhée, se intrebuinga acest sistem la ridicarea 
М coborârea periscoapelor, con ie, lo 
ambreiajul motoarelor, la deschiderea si inchiderea purjelor, ete 

Toate aceite comenzi aveau un rezervor comun de ulei si o 
bună parte din tuburile care plecau dela acest rezervor erau co- 

е porțiuni. 


le tuturor purjelor, 


n oleo-pneu- 


mune pentru mai multe aparate de manevrat, pe anum 
Se bünuegte că s'ar Н putut 
manevre, să Н fost acționată și 
unei scăpâri de supapă, uleiul fiind la presiune im conducte. 
Această premiza ar fi indreptátità de faptul cà Prométhée s'a 
scufundat tocmai in mon 


entul în care fusese acţionat levierul care 
dezambreia motorul de pros pe cel de 
propulstune Diesel. Cu alte cuvinte e probabil că manevra dată 
motoarelor efectuându-se prin acel sistem oleo-pneumatic, a acho- 
nat şi о altă manevră care imtámplator a fost acela a purjelor, fa 
când astfel ca submarinul să execute, conform construcției, o 
plonjare extrarapidà. 

Desigur cà această explicație ne face să credem cà, cu toată pre- 
а recontrolat pentru a 
та mai da naştere la pierderi de acest gen. Deasemeni, cu toate că 
aparatele se vor complica poate mal mult, credem că se vor ima- 
gina si alte sisteme de siguranță pentru scufundări premature (de 
ex. purjele să mu poată fi deschise atâta timp cât mu sunt in 
chise toate comunicațiile cu exteriorul). 

Marina franceză a renunțat la salvarea submarinului Prométhée 
căci imprejurările sunt protivnice și cheltuelile colosale faţă de 
rezultatul care s'ar obţine ; adâncimea e prea mare pentru ca sca- 
fandrii să poată lucra și afară de aceasta mal sunt şi curenți care 
ating până la 7 noduri. celace impedică aceste lucrári. 

LOCOT. Z. NEGUI 


mbrei 


mea lui sistemul oleo-pneumatic trebue 


Eseu 
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Scoala marinei comerciale dela 
Gdynia (Polonia) 


ind deosebita importanță al accesului unei țări la 
Bre. a luptat și obținut cu mari sforpári coridorul dela Danzig. 
(Acest prim раз facut, a ținut să meargă mai departe. Deci ocu- 
pându-se in primul rând cu organizarea portului Gdynia pentru а 
гы amenajare face cele mal mari sacrificii atât pentru tabunătă- 
ien tehnică, cât si pentru adâncirea basinurilor. La Societatea Na 
junilor Polonia a obtinut un mare succes prin respingerea cererei 
Danzigului ca traficul de voiajori si mârfuri de proveniență și cu 
destinaţie poloneză. care nu trec frontiera terestră, precum si tran- 
Мы prin Polonia să se facă obligator prin acel port 

Ре lână dezvoltarea portului Gdynia Polonezii se gândesc și la 
desvoltarea maritima, 
In care scop au int 
Тесу in Pomerania. In 1930 a fost mutată 


вроде 1 vas mare si 2 cutere 


Polonia apr 


formarea unei marine naționale poloneze. 


iat o scoală pentru marina de comerț la 


Gdynia si are la 


Şcoala are 2 secțiuni ofiteri de punte şi mecanici 


Durata studiilor este de 3 ani pentru ambele secțiuni. Candida- 
tului | se cere să posede 6 clase secundare. Bacalaureai nu dau 


examen, ci sunt admiși din oficiu. dacă sunt găsiţi buni L 
medicală, Examenul se resumà la: limba poloneză, 
оед și fizica. 
Elevii secției de navigatie sunt ambar 
Pomorza, unde primesc instrucția practică. 
Inainte de 1930 școala poseda o singură corabie cu 3 catarge 
M cu motoare auxiliare 4000 w. Acum. mal dispune și de Dar 
Pomorza (Darul Pomeraniei). о fregată cu 3 
toare nuxiliare de câte 650 HP și Inzestratà cu ins 
mal moderne. 


M pe vasul scoală Dar 


rge și 2 mo- 


ului 1931 altul 
w elevii au 
Spania. 


ut un volaj în 1930, lar in ian 
inica și Azore. Cu Lı 
дефа, Anglia, Franța, lta 


Acest vas a f 
In Canare, Pernambuco, Ma 
făcut un vola) de un an In 
Grecia, Africa și Australia. 

Elevii mecanici lucrează în atelierele școli, in docuri și pe va- 
Ale de comer; particulare 


Şcoala marinei comerciale din Gdynia. 

Se admite in general 30 candidaţi in fiecare secție. 

Elevii ce au terminat studiile în secţia de navigație şi pot justi- 
fica 24 luni de navigaţie activa au drept la brevetul de locotenent 
care este eliberat de ministerul de Comert și Industrie. Celelalte 
rade până la căpitan se obține far examen dacă ofițerul justifică 
numărul de luni de navigație impuse ca stagiu la fiecare grad. 

Elevii mecanici când termină studiile in secţia lor şi pot justifica 


actică sau activitate profesională, in апе. 
ec. clasa Il-a Ministerul 
de comert si industrie schimbă acest brevet fâră examen рапа la 


30 luni de navigaţie 
rele maritime au dreptul de brevet de 


gradul de оё. mec. clasa La. 
A scoale se compune 
andantul vasului Dar-Pomorz 


din director, şeful 
și medicul 


Consiliul profesoral 
secţiei, profesorii și 
scoale 


Vasul școală «Dar P 


Ja are la uscat un internat, săli mari de clase, laboratoare, o 
sală de serbări si o capelă. Internatul posedă dormitoare moderne, 
irmerie modern utilată. Atelierele mecanice 


sală de m 
ocupă o clădire specială, 


Cunoaşterea timpului 
- Despre atmosferă şi constituție — 


nu ră 
ind oblec 


ctivităţi meteorologice fiind atmost 
vastitue în primul 


Câmpul intregei 
mane nici o discuţie, că ea trebue să 


tul preocupărilor celor ce se ocupă cu meteorologia. 
value globul pâmân- 


Toată lumea cunoaște cà stratul gazos care 
tesc de jur imprejur se numește atmosferă, 


de multe ori Intunecat 


Acest strat, deși transparent, se prezint 
iar prin constituția ва conține toate ele- 
e forţele 


оң sub colorituri diferi 


mentele necesare viejei ur 
ma funcţionare a int 


оссеваге mecanismului care intrei 
activităţi de pe glob. 

E 
ne-am adaptat c cunoscut sub numele generic de aer atmosferic. 


splexul acesta fluid in care noi deci trăim scufundati şi сага 


ıt că aerul atmosferic este o combinaţie chi- 


Mult timp sa crez 
mica de gaze: astăzi insă se уйе precis cà el este numai un simplu 
amestec, de gaze simple, luni de alte diferite gaze şi o can 
titate destul de apreciabilă de pulbere minerală, animalà şi vegeta 
Astfel avem 
LG e se găsesc intro proporție aproape const 
ot 782: oxigen 20: argon 0.94 ; hidrogen 01; neon 0,001 
helium 0,0001 ; kripton 00001; xenon 0,0005 și urme de geoco. 

2. Gaze cari se gàsesc in mod permanent în atmosferă dar ale 
căror proporii variază : vapori de apă, acid carbonic 

3. Gaze care nu se găsesc în mod permanent in atmosferă, exis- 
tenta lor depinzând de oarecari ешапайши de pe glob: ozonul. ga- 
zele sulfuroase, sulfhidrice, amoniacale și hidrocarburile. 

+ Diterite feluri de pulberi de natură minerală şi organică. 

Amestecul arătat mal sus nu este la fel nici pentru toate stra: 
turle atmosferice si nici pentru diferitele puncte de pe glob, pentru 
motivele următoare 
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a) Din cauza expansiblitátii gazelor ce constituesc atmosfera. In. 
о atmosferă in repaus, elementele constitutive se găsesc in о conti 
uà. mişcare, de-oarece moleculele gazoase sunt animate de o viteză 
a cărei medie variază in raport invers cu densitatea gazului. Astfel 
azotul care are o densitate de 0972 are o viteză de 1850 m. pe sec. 

Această agitaţie se face in scop ca moleculele să-si ocupe locul 
ce lise cuvine In spațiu conform legei de amestec al gazelor. 

Această lege а fost dovedită de Laplace si rezultă că în straturile 
mai Inalte gazele uşoare vor fi intro proporție mal mare şi vice: 

b) Din cauze de ordin mecanic, datorită puterei centrifuge. pro- 
vocatà de rotația pământului. Această (юа В 
luptă cu gravitația, diferitele molecule se deplasează în limitele lor 
maxime. 

с) Din motive de ordin calorific, diferitele puncte de ре glob a 
vând temperaturi deosebite, moleculele se găsesc in o continuă mi 
„ conform cu coeficientul lor de incâlzire şi situaţia acestor 
puncte 

d) Din motive de ordin chimic și anume : Absorbirea oxigenului 
prin combustie, respirație și oxidafie: degajarea oxigenului de ve 
getale: absorbirea gazului carbonic de vegetale; absorbirea acidu- 
lui carbonic prin disoluția apelor mărilor și prin carbonis 


d în o continuă 


vitelor roce. 
De asemenea degajarea acidului carbonic prin respirația anim: 
prin fermentatiuni. combustiuni şi acţiuni vulcanice 


с) )Din motive de ordin electric. Gazele din diferite motive ce 
se vor vedea mal târziu se ,lonizenzà" adică moleculele constitutive 
se impart In două tabere atomice numite — loni — un grup fiind 
Incárcat. pozitiv, lar altul negativ 

ub influența razelor oltra-violete s'a constatat cà lonii negativi 
sunt atraşi spre câmpul magnetic al soarelui, pe când cei pozitivi 
nu sunt influențați. Din această cauză acesti atomi se găsesc Intr 
continuă miscare, 


M 


Tragedii maritime 


Scufundarea vasului şcoală german 
„Niobe“ 


n ziua de 26 Tolle a. c. vasul şcoală german.Niobe" sa ras 
turnat şi scufundat în câteva secunde. Nu s'au putut salva decât 
cei ce se găseau pe punte: cei 69 din interior, sau inecat. După 
© muncă de 22 zile vasul а putut fi scos la suprafață sí adus în 
doc, victimele aw lost inmormântate cu mare pompă, iar o sub- 
scriplie publică va da marinei germane un nou vas şcoală. 

Niobe fusese construit in 1899 la Bremen și transformat in 1923 
да vas scoală. Cu un tonaj de 650 tx. avea 46 m. lungime, 920 m. 
largime și un pescaj de 480 m. pe lângă pánze, mal avea # un 
motor Diesel de 260 ca. 

Velatura era foarte impunătoare: trei focuri (pânze triunghiu- 
lare) la prova, la arborele mie patru pânze latine (pătrate), la cel 
mare trei, la cel artimon una și două velastraiuri (triunghiulare) 
între catarge. 

Vântul incepuse si se intărească şi bordul de serviciu fusese 
trimis să ia tertarolele, adică să micsoreze suprafața, să gàtue ve- 
lele, celălalt bord facea teorie în cazarmă. La un moment dat o 
ralalá de vânt foarte puternică a culcat vasul pe o coastă, velo 
tura a intrat in apă, corabia s'a dat peste cap. După tre 
secunde de plutire cu fundul in sus, a dispărut inghipit de valuri 

Са de pe punte au fost salvați de vasul Thérëse-Russ. martor 
М dramei. Scufundarea atăt de precipitatà se datorește faptului cà 
toate ferestrele si ușile erau deschise, asa cá ара a putut pătrunde 
їп vas, distrugând echilibru! de plutire. 


Cateva cuvinte asupra acestui echilibru, care dà ceeace se zice 
stabilitatea, — cuvânt cu taţeles deosebit de cel dela uscat. Un 
exemplu: pentru marinari, vasele de pescari, de pilotaj, de sal- 
vare, „Principesa Maria” care joacă pe valuri intocmai ca un dop 
аш stabilitate, pe când pentru pasageri cle sunt lipsite de sta- 
bilitate. 

De unde aceasta nepotrivire ? Pentru cà la uscat stabilitate in- 
semacază fixitate, — pe când in limbaj marinàresc Insemnează 
tendință constantă a vasului de a redeveni in pozitie normală, de 
a nu se da peste cap. Când un val il culcă pe o coastă, vasul star 
bil cată să зе indrepteze gi fatal se Inclinā puţin când pe o parte 
când pe alta, până ce revine orizontal, dacă alt val nu-l turbură 
tendința. Un vas stabil, — marinărește vorbind, — joacă, dar nu 
se răstoarnă, si stabilitate e egal cu joc, e egal cu siguranța. 

Cel mai frumos exemplu Il dau bărcile de salvare, care chiar dacă 
зе dau peste cap, nu pot sta cu chila in sus, ci se intorc automati 
1a Baha și in Olanda s'au ràsturnat volunt 
echipajul în ele, si au revenit la poziția 
funcţiune tot timpul 

Оп Niobe desi avea o suprafaţă mare de valatură, nu fusese 


Scoaterea epave «Niobe», 


inzestrat cu un lest care să-l asigure stabilitatea, О rafal, ө 
aplecare brusch, ferestre deschise, stabilitate slabă, rásturnare 
sigură. 

Deplângem din toatà inima victimile, findea ай Niobe" va 
reapare, gratie patriotismului și dragostei pentru marină. 


AVENTURA UNUI SUBMARIN 


Cam in aceleaşi clipe când Niobe se scufunda, crucisetorul sue 
dez .Pulgia" a docnit submarinul tot suedez .Bavern". Саші 
sub greutatea apei ce-l năpădea, submarinul va dus la fund ca 0 
piatră. cu toate că sa dat afară cu aer comprimat apa din balas- 
turi si sa pus la banda sus cărmele orizontale „mașina toată viteză 
inainte. La 80 m. adâncime Bavern sa aşezat ре fund, dar mu 
pentru mult timp, căci comandantul a dat drumul la chila de 
plumb astfel că ușurat submarinul a reapărut la suprafaţă. 

Norocul а fost micul tona]: 500 tx. la suprafață și 650 afundat, 
о diferență deci numai de 150 tone. Chila de plumb. aşezată 10 
afară si la fundul ori cárui submarin. Cântarea 15 tone. Apa din 
balasturüe laterale fiind dată afară — manevra a putut reuşi 
La un submarin de 1400 tone cu 600 tone balast, nu credem ci 
această lepădare а chilei ar fi avut vreun efect 


M.D. 
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Activitatea Clubului Nautic 
„Marina“ 


Clubul nautic 
Navala, secția Con 


in dome 


Marina” in urma subvenţiei acordate de Liga 
tanta, pri 


n 44 Amiral Balanescu, а patut 


Intr'adevär echipa noastră ia parte in ziua de 7 August a. c. la 


marele Marator: National Brálla-Rent (42 km.) unde cuce 


finitiv cupa Amiral Gavrilescu. De asemenea la acest concurs s'a 


luptat şi pentru cupa ziarului „Dimineața“ Brülla-Galag 21 kn 


Această cupă revine clubului nostru — desi ni s'a contestat acest 


lucru. După regulamentul cupei — cons se să 


loc pe 


cluburi individ 


ar nu cum a fost cazul, toate cluburile Bu- 


curestene unite 4 singur club „Mari 


si revine si pen- 
tru al 2-lea motiv, acel de a fi avut cele mai bune puncte 


1а ziua de 15 August clubul 


1000 m, prin d-ra Ida Sober, iar cupa „Vias 


Acum cu prilejul concursurilor dela Siitra-Călrași clubul 


vina” bate pe toată linia, la viteza 1000 metri prin Marya, i 


ond 14 km. prin Spânu Teodor, care reușește să stabilească un 


Чир mal mic cu 25 minute ca rivalul sáu Florescu 
La aceste concursuri sau câștigat cupele ziarelor „Universul 
și Dimineața’ 

Se remarcă printre cei mi 


Teodor, M 
buc și Marinescu. 


buni inotâtori, in afară de Spânu 


pu și Vasilov, Ше Damian, Ghigenescu, Tanase С 


Activitatea intensă a Jub se datorește, afilierei sale sub 

protecția și ajutorul Ligel Navale, secţia Constanţa care 34 

Amiral Balanescu nu a ezitat nici un sacriliciu de orice gen 
Președintele clubului nautic „Marina 


LOCOT. GHEZZO 


Cercetaşii marinari la Jamboreea 
dela Sibiu 


Lângă Sibiu, la un sfert de oră cu tramvaiul si o Jumat 


se intinde o pădure de brazi botezată „Dumbrava”. Aci se fac 


maialele”, adică petrecerile duminicale pe ања verde, cu pui 


miel fript. In mijlocul pădure, intro vale lungă de câțiva kilome 


tri, se intinde un lac plin cu pesti şi о mică dar bogată grădină 


zoologică, unica în țară, 


In această regiune siau instârit cercetaşii corturile în luna lu. 


lie, amestecând chioteie lor cu cântecul pasárüor uimite de här 


cercetași veniţi din toate colturile pri au fost gi cinci echipaje 
Echipajul „Cetatea 


Lt. Comandor in rezervă Ваар. Acest echipaj а venit di 


4" din Cetatea Albă, sub comanda d-lui 


Cetatea 


Alba cu barca proprie Crinul” pe mare si pe Dunáre până la Co. 


rabia, tar la întors au vizi 


escu Vladimir 


anta, sub comanda d-lui Lt. Ghe 


Echipajul „Lt. Comandor Geor 
diu” din Con: 


din cohorta „Ov: 


amară. Tab 


acestui echipaj se ilustra prin i 
хауса 
iniatura (3 metri) а 


inărcască : catarg- 


semafor, pajura cer їп scoici de mare la picioarele unei 
la vapor, 


muzeu marinaresc. 


à Constanţa şi un 


Echipajul „Contra amie 
maritim şi pescăresc. 


Murgescu” din Gala, cu un muzeu 


Echipajul „Principele Nicolae" din cohorta „Mircea cel Bătrâni 


Ма Silistra sub comanda d-iut Dr. Mirahork 


Echipajul „Вера” din coh Glad" din Temişoara. 


ta „Princip 


ub comanda d-lui Ing. Isaicu, care a adus zece sandoline (bàrcute 


) si o зара cu m 
Echipajele din Si Temisoara aveau o singură tabără ar- 


siei si L. N. R cu un portal 


tistic aranjată cu emblemele cerc 


marináresc si un rastel pentru bärci 
Criza generală a Impiedicat celelalte echipaje de a lua parte la 
cercetasilor marinari, unifor- 


jamboree. totuși prestanta degak 


mele lor albe sau albastre, disciplina plină de volosie a impresionat 


tât de mult, incât multe unitàpi cu apa in vecinătate, s'au hotár 


a-şi face echipaje. 


Focul”. — şezătoarea — din seara destinată marinei a egit de 


asemenea din comun. Mille de spectato 


din Sibiu si imprejur 


vapoarele, — cop, cârma, busolă, ca- 


te la viata pe bord: pi 


at р area din port, vreme 


ea, vreme bună, om la apă, ceaţă, până la sosirea în portul... Ош 
ava Si urmat apoi cântece, jocuri, pantomine marind- 
N'au lipsit nici concursurile : de Innot la bazinul din oras, rega 


à jocuri pe ca la Constanţa lácusorul din mijlocul 


Dumbravei 


MOŞUL 


David şi Goliath 


Vaporul petroli‘er „Principele Barbu Sürbey" i va 
Clelia Campanella” alături de transatlanticul , Aquita 


Cunard, de 45.647 tone, lung de 869 picioare și lat de 97 pick 


dând bunker transatianticului 


Capacitate 
transatlanticului pentru un voiaj Napoli 
Coşul vaporul 


ема cu aproximație 
'w-York și retour. 


românesc de abia ajunge la puntea transatian- 
ale vapoarelor ro- 
ia ajung la partea de sus a bárcilor de salvare. 


mánesti de a 
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T— Activitatea L. N. В. pe Bega 


Mulțumită activităţii secţiuni Temişorene L. N. R., o 
nouă secţiune a luat fiinţă în localitatea Otelec-Pusti 
nis pe canalul Bega. 


A 


stă secțiune constituită din un mănuchiu de са 


асе: lo- 


a şi început să-și arate roadele 
calitate 
Astfel au organizat un strand cu niste cabine origi 


nale din stuf, curse de înot cu premii: o barcă de sal 


vare: escursiuni pe Bega și toate acestea cu mijloace 


proprii si putin costisit 


Comitetul de la «Otelec». 


ga Navală Română transmite călduroase mulțumiri 
inimosilor misionari navali cari constituesc comitetul, do- 
rind ca exemplu dat sà constitue un inbold pentru 
toată populaţia noastră de pe regiunea fluvială şi ma- 
ritimà. Рат fotografiile comitetului si premiantilor la 


cursele de inot. 


Ruperea unor vase — ca să nu 
se rupă altele 


Construcţia unui vas, mai ales dacă e vorba de un tip nou, trece 


de obicei prin următoarele 

PLANURILE PRINCIPIALE ; О comistune studia 
conditi trebue så indeplin 
membrii cere ca vasul sà fie ci 
bata pe toate Inaintasele. 


ca să poată intra ori unde; să fie cât mai manevrabil, 


а vasul. Natio 


mai mare, cât mai puternic, să le 


ral cere să calce, să intre cât mai 


ог: să фе cât mai bine marea. Artileristul cere cât mal 
multe tunuri, de calibru cât mai m 
bogat. Torpilorul cere cât m 
multe torpile. Mecanicul cere mașini cat mal robuste, cu c 
multe rotații, c 

Popotarul bucătărie grandioasă, о bucătărie, frigorifer. Inamicul 


e, cu un мос de тшй cût mai 
ulte tuburi de lansat şi cât mai 


e cât mai mari, apă de rezervă cât mal 


deși nu e In comisie, — impune o chiurasă cât mai groasă. lar fi 


nanciarul cere să coste cât mai puţin 
Cu cât cererile sporesc. 


adâncimea. Ori a Н w 


gimea, lime facute toate cer 

imposibilita 

poveste marsiliezā: când prova acosta la Marsilia, pupa nu era 

incă deslegatà dela Port Said ; sau ca 

cesc care era atât de mare cà nu Incápea prin Dardanele 
PLANURILE. REALIZABILE ale inginerilor navali. Aceştia fin 


rerile tuturor şi retusánd dela artilerie, maşini, torpile, 


e. Vasul ar avea nişte dimensiuni ca ale acelula dintro 


seama de 


ete. schifeazà un compromis, impăcânduri pe toți. 
PLANURILE REALE. Odată stabilit in principlu cam cum are 
calculándu-se. datele, ара ca re 


за Ве vasul, se trece la real 


partiia uneltelor de navigat și armament să fie astle fa 


să corespund menirel. In ul 


compromità tráinicia vasului 
timul timp sudura autogenà si electrică a plăcilor a eliminat nitu- 
ше greutate de sute de tone a lost folosită la culrasá, arti 


le duble, triple și chiar 


lere ori maşini; tunurile s'au pus in tur 
cuadruple; turbinele au ușurat enorm greutatea maginelor, — si 
сме alele 

MINIATURA. După facerea tuturor calculelor, se trece la o 


imul cu valuri, 


realizare în miniatură şi incercarea acesteia in ba 
spre a se vedea cum se va сопу 


REALIZAREA. După ultimele ret 


or, cildlrilor, turelelor, etc.. in- 


noua unitate pe mare rea 


eri, incepe construcția сог 
раш, lansarea, instalarea maşin 
а, apoi 


icum o nouă 


mamentului, botezul. De 


cercarea de vit 
unitate brăzdează márile, amenințând pe ale altelor naţiuni cu con. 
cureața comercială sau militară. Acestea caută să răspundă la fel și 
astfel o intrecere de construcţii, cu toate congresele de limitare. 

Dar aceasta е altă poveste, 

Acum vrem să arătăm numai un ce petrecut în America, un ce 
atât de american in сМ nici englezii nu și-au permis până acum зА 
facă asemenea costisitoare experiențe. 

Aritam mai sus că realizarea se face după calculele de birou ale 
inginerilor navali. In ele ei țin seama și de sforțările la care sunt 
supuse vasele, — mil, zeci de mil de tone susținute de apa, — ре 
vreme rea. Apa #ustine namila de ojel, dar tot ea, când se înfurie, 
când din oglindă se supără se burzulueşte şi se preface In şarpe, 
apoi chinuegte rău, până la destrămare, imbinarea solidă, rigida 
nemlădioasă eşit din calculele inginerești, 

Din această cauză constructorii sunt nevoiți a introduce în cal 


vorba 1ш Kipling. 
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Morţii noştri 


sul acestei veri am pierdut doi marinari de seamă, cari 
faceau cinste marinei românești: C. Amiral Nicolai Barbieri şı 
| Сар. Comandor Nicolai Gonta. 
Unul veteran din rázbolul de independenţa, celalalt. tânăr, lup- 
tâtor în rázboiul de Intregin 
Numele, de Barbieri il găsim în istoricul Marinei noastre incă 
din epoca renaştere eL 
Anton Barbieri, marinar din тюй strămoși, venind din Arhi- 
pelag în Marea Neagră. după ce corabia lui naufragiază pe la 
urle Dunării, el rămâne in portul Galați. Cam pe la 1851 este 
angajat ca instructor la Corpul Saluparilor infințat in Moldova 
sub Caimacanul Vogoride. 


neamului 


bucnirea râzbolului de Crimeia se inrolează cu gradul de 
locotenent in Marina Rusă. Sub comanda Amiralului Achimot ta 
arte la lupta navală dela Sinope, unde flota otomană а fost dis 
trusă, Dup Incheerea расе! dela Paris, Anton Barbieri se intoarce 
Din ordinul Dor " 
Flotilei Române cu gradul de căpitan. Servește sub or- 

ului Steriade рага la 1870, când este numit ca maior 
ıt al Flotilei Române. La 1873 se retrage stimat și iubit 


nitorului Alex. loan Cuza este 


dinele Се 
Comand: 


culele lor coelicent ca opera lor sà Invingà elementul caruia ai 

Ineredintat-o. Se pune Intrebarea Insă: acei coeficenți nu-s prea 

ari? Nu se face risipă de Intârire, deci de material si de bani, In 
tului şi propu 


Pentru “aceasta marina Statelor-Unite a hotărât ruperea a două 
distrugătoare „Prestou” și „Beuce”, supunându-le la aceleaşi casne 
а sk cele În care ar fi fost puse de chinuitoarea mare, — când o 
ârnește vânturile turbate. 

Pe mare două poziții pot provoca ruperea sau inceputul ruperii 
când creasta valului e la mijlocul acestula, prova si pupa 
And in aer, — şi când vasul e cu extremităţile pe câte o mu 
s centrul rămâne in aer, in gol 

Pentru aceasta ambele vase au fost scoase pe doc. S'au inde 
pârtat toate suporturile care susținea fundul lut „Prestoa”, — afară 
de cele dela prova şi la pupa. astfel ca mijlocul să stea în aer 
exact ca pe mare. S'au pus in interiorul vasului. la mijloc, greutăţi 
din ce in ce mal mari; distrugătorul a inceput să se Îndose până ce 

» rupt. 


che de v 


Cu „Bruce” s'a procedat invers: au fost scoase suporturile, afară 
de cel de la mijloc, — iar greutățile sau pus la prova si la pupa. 
la rupere. 

Operi xa fact noapte, ca aflata razelor solare să ma 
joace nici un rol. 

"Toate deformatille până la rupere sau măsurat şi notat, urmând 
ca să fie apoi tabulate şi să servească pe viitor noullor construcţii 

MOŞ DELAMARE 


Зе toți ofițerii, Msând comanda Malorului Neculai Maican. Anton 
Barbieri rămâne în Galaţi, colonel comandant al gărzei civile. 

La 1900 a incetat din viaţă. „şi aci se sfârşeşte suferințele unui 
„biet marinar aruncat de valuri pe coastele Marei Negre a pār- 
„mului românesc”! — zice intro scrisoare fiul care face biografia 
părintelui său. 

Neculai, fiul Maiorului Anton Barbieri, a fost inrolat în Marină 
foarte: de tânăr. La începutul războiului de independență (1877) 
il găsim ca sub-ofier la bateriile de coastă instalate de marinarii 
români la Calafat 

Pentru intinderea podului românesc pe vase de la Cor 
nevoe de salupe cu vapori: Rindunica și Bucur, trase cu cûte zece 
perechi de bivoli, fusese adus: pe uscat până la Co 


Na era 


Maiorul Anton Harbieri, 


Tânărului marinar sub-oliter Nicolai Barbieri, 1 se dà comanda 
salupel Rándunica — cea care servise la torpilarea monitorului tur- 
cesc de pe braţul Mäcinulul 

Pentru purtarea sa la trecerea avangardei române peste Du. 
озге, tânărul sub-ofier este inaintat sub-locotenent și numit co- 
indant pe vaporul Jiul. care sprijinea și aproviziona coloana ce 
opera 1a jurul Vidinului. 

Dupa rázboiu sublocotenentul N. Barbieri este trimis la Triest 
са să aducă 1а fară canoniera Griviţa, cu echipaj românesc. Со 
dice cu acest vas pe Primul Ministru 7. C. Brătianu, care facea 
prima călătorie pe Marea Neagră pentru cunoaşterea Deltei și 
Insulei Şerpilor. Ca locotenent face parte din primul Stat-Malor 
al Brikului-scoala Mircea, adus din Angl 

In mai toată cariera sa ЇЇ gâsim imbarcat când pe brikul Mir- 
cea când pe crucietorul Elisabeta. După ce comandă pe rând 
Divizia de Dugàre și de Mare, trece ca Inspector General al Na- 
vigatiei i Porturilor la 1906, unde râmâne până la 1919, când se 
retrage pentru limită de vârată, cu gradul de C. Amiral în re- 
serva. 

А fost un marinar Inãscut. Avea ochiul ager și sigur de coră- 
мег. Om cu minte clară. Nu făcuse prea multe școli. Arta паша 
o mogtenise din stràbuni, ştiinţa o prinsese pe cât putuse singur. 
Dar ce bun simţ. ce vedere justă... ce talent in cunoaşterea oame- 
ilor şi a faptelor. Inteligența naturală, injelepciunea cu care era 
inzestrat valora mai mult decât tot bagajul științific şi toate bre- 
vetele şi diplomele pe cari le-ar fi adus dela scoalele technice din 
străinătate. 

Simpul său de dreptate, logica si supleta sa de spirit contribuie 
să rezolve cele mai dificile probleme, cari i se puneau în situaţia 
sa de Inspector al Navigaţie! şi Porturile. Chiar după ce se re- 
trăsese din slujba statului era consultat și luat са arbitru pentru 


356 ROMANIA MARITIMĂ ŞI FLUVIALĂ 


cunoștințele si experienţa sa în toate chestiunile de navigaţie sí 
comerț maritim. 

Si-a 
marei. Om de caracter. Şef iubit de subalterni pentruci avea ini- 
mà bună și lăsa inițiativă tinerimei ştiind pe fiecare să-l aprecie 
la justa valoare. 

A murit sărac dar respectat şi iubit 

La locaşul de veci camarazii şi elevii săi: C. Amiral Gratzoski 
C. Amiral Buholtzer si C-dor Mihuţu, au arătat calităţile sufleteşti 
ale celul care a intrat în lumea dreptilor. 


it cu patimă meseria pentrucă avea în sânge cultul 


niralul N, Barbieri 


Aducând familiei indurerate expresia condoleanțelor noastre. cu 
pioase omagii ne rugăm „să-l Не агава ușoară! 

Capitan Comandor Nicolae Gonta ка stins in floarea v 

se zice — de o boală de cord. Un copil, licean din Ты 

Severin, atras de mirajul apei, vrea cu incăpăţinare să se facă 
marinar, In loc să fugă dela şcoală, cum făcuse mulți ali <l s'a 
pus pe carte urmâindu-și idealul: să ajung in Academia Navală 
dela Livorno. Și-a atins finta reușind după mari sforpári la exa 
menul de admitere 

“Toată маја а avut o înfăţişare şi un suflet de copil visător, 
Inamorat de mare. In timpul vacanfelor mari dela şcoala din Ita- 
lia, el in loc să vie acasă, In țară, se imbarca pe corăbii de pes- 
cari şi sta săptămâni intregi in largul Mediteranei 
copil m. descult pe puntea de lemn. urca scârile 
de Кадоме in catarge la manevra velelor, și printre ceilalți ma- 
rinari flámánzi se inghesula şi el în jurul unui ligbean plin cu 


Са mu 


Vine în farà ofiţer cu mutră de copil, dar excelent marinar for- 
mat. Toti, şefli şi camarazii il simpatizează pentru calităţile lui 
sufletesti. Mulţi făceau haz de originalităile și maniele lui lubea 
cu райна marea, pescuitul şi vânatul. Fugea de saloanele mon- 
dene şi se refugia prin bălțile Dunârei jin sânul naturel 

Inventează si incearcă nişte unelte de pescuit. 

Insofit de-un câine favorit intră după vânat, imbrácat, in nā- 

molul ghiolurilor din Deltă. La inceputul războiului (1916) era 
comandant pe torpilorul теш la Sulina. Patrulând între Insula 
Şerpilor şi gurile Dunárei întâlneşte un submarin german care dis- 
pare la fund în vederea torpilorulul. 
-In ziua când inamicul înaintând prin Dobrogea ajunge la Tul- 
cea, Cap. Gonta, cu torpilorul „Zmeul”, urcă pănă la ceatalul Su. 
linei si trage cu tunul revolver asupra primelor trupe de cavalerie 
şi infanterie care ocupau portul Tulcea, produce dezordine în rån- 
durile trupelor de invazie până la sosirea artileriei cu automobilele 
blindate 


In ziua de Paşti (2 Aprilie 1917) pleacă din Sul 
rul .Zmeul” la Kilia pe o mare demontată, în dreptul canalului 
Stari Stambul, prins de valuri de fund, micul torpilor, cu prea 
multă incarcat („Zmeul” e 

tip de torpilor france Ла Franţa erau scoase din 
serviciu şi serveau ca finte mobile pentru tirul in larg). 


a cu torpilo- 


un vechiu 


ln această stupidă catastrofă maritima, nici mácar nu se 
datoreste inamicului, au dispărut In valuri vre-o douazeci de ma- 

i au murit inchisi in fundul vasului la сап, 
анан oferi din Marina Franceză sau inecat. Pe simpaticul tå- 
nêr Florian, administratorul pescăriilor din Deltă și pe Сома Lau 
in Sulina. Ambil își pier- 
sa, Florian muri pe dn 


rinan ; lochi 


pescuit un remorchier grecesc plecat 


duseră cunoştinţa. Gonta fu sous la v 
spre Kilia. 

Ajuns comandant pe 
prios de tulbu 
seclestrata de sovietol marinarilor rus. 


moniera Grivita 


Сар, Gonta, este sur- 
rile bolşevice in portul Odesa, unde canoni 


ie. Gonta pândeşte, le inşeală 
ori cu'n curaj nebun plea 


la larg, strecurându-se pe sub tunurile de coastă ruseşti. Intâmplà 
tor nici un vas rusesc nu se găsea cu presiune la ora aceea in port 


са să urmărească pe „Griviţa” la larg. Gonta ajunge la gura Du- 


Я navigând cu toată viteza, şi intră pe gura Oceacov. Dar o 
fatalitate pare că-l urmárea. Scăpată de tun și torpilà, Griviţa este 
lovită in coastă de un remorchier, si se duce la fund, farà victime 
omeneşti. După câteva zile 
paratie la arsenalul flotant din Kilia, 


este scoasă la suprafaţă si pusă în re- 


Comandor N. Gon 


Marinar de rasă, Gonta nu putea fi mulțumit în Marina Militară 
unde se navigă aşa de puţin. Trece la Marina Comercială coman- 
dant pe vaporul Oltul a societăţii maritime România 

n elementul lai: face mai multe câlatorii cu vapoarele Ol- 
tul şi Milcovul in America de Nord si de Sud. 

A stat puțin timp la Inspectoratul Porturilor, de ur 
la Capitania Portului Cernavoda. Acum în urmă star 
barce din nou că pe uscat nu-i рене. 

In viata solitară de marinar pe pustiul oceanelor, în afară de 


sà se îm 


| 
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ийа lui profesionala. Gonta, mare iubitor al carpet. citea mult, 
era atras de ştiinţele oculte, cunoștea teosofia şi cabala. 

Blond. cu figura lui senină. cu obrajii rumeni, cum colier de 
barbă roşie, erau tip original de marinar, simpatic dela prima 
vedere. 

Nimeni n'ar Н bânuit cà o boală ascunsă il roade, ca viermele 
incuibat intrun mûr domnesc. 


Acum doi ani se debarcă să-şi caute sănătatea. Prietenii nu-l 
credeau bolnav şi faceau haz de ipohondria lui. 


La chinuit până în ultimile zile, când a inchis 

ochii dacându-se pe ceea lume... 

А fost un suflet de ена. Om de caracter, fire blajina. Marinar 
iubea cu patimă meseria. Era un idealist care îşi 

facea planuri pentru viitorul nostru naval Visa за organizeze si 

— m'a avut parte зач 

vadă visul realizat. 

Dusmani n'a avut... prieteni cari l-au iubit ca pe-un copil bun 

și minunat. aducându-i un pios omagiu, se roagă pentru el. 

„Să-i fie (агада ușoară”. LB. 


INFORMAŢII — NOUTĂŢI 


Din străinătate 


FRANȚA 
Vase noui 

La 5 Iunie au inceput la Saint Nazaire incercárile de viteză, con- 
sumatie si manevrabilitate a trasatlanticulul Champlain al Compa- 
niei Generale Transatlantice. 

Lansat la 15 August 1931, la sfârșitul 1ш Iunie va face prima c- 
моне Havre—New-York. Dimensiunile acestei unități sunt: 195 
m. lungime, 26 lárgime, deplasament 28.617 tone. Are două elici 
migcate de două grupe de turbine cu o putere totală de 24.000 cai. 
Echipajul e alcàtuit de 575 oameni și poate lua la bord 1053 pa- 
saper. 

Măsuri speciale au fost luate pentru prevenirea și combaterea in- 

cendiilor + semnale de alarmă manuale, echipe de pompieri, etc. Lip- 
ses averizoarele automate electrice sau cu fum (smoke detacting 
stem), — dar se vor monta mal târziu. 
— La 22 Mal s'a lansat crucisetorul Algeria al șaptelea din seria 
erucişetoarelor de 10.000 de tone. Lung de 185 m. larg de 19.25 т. 
câlcând la apă 5,38 m. viteza 32 noduri (59 km. pe ога), obținută 
de patru elici Invartite de o putere de 84000 cal. E armat cu 8 tu- 
ei de 203 mm. aşezate perechi in două turele o prova și două la 
pupa; 12 tunuri antiaeriene de 100 mm. 6 tuburi lans. torpile de 
550 mm., două hidroavioane si o catapultà de lansare, 


Cel mai mare vas de pescari din lume 

La santierele din Saint-Nazaire s'a inceput construcția unul vas 
de pescuit Super-Victoria lung de 70 m. larg de 10,5 m. deplasa- 
ment 2340 tone, viteză 10,5 noduri. Iozestrat cu motoare Diesel, va 
putea sta la larg 4 luni si să facă două campanii. Va mai avea două 
cale pentru peste de 970 m. si una frigoriferă, o cală pentru untură 
de peşte de 35 mñ, 


О marină comercială austriacă 

Se repetă un fapt cen zilele noastre poate раге curios, acela 
al apariţiei unor marine comerciale, aparținând unor naţiuni ce 
mau un metru de coastă maritimă. 

După Ungaria este azi rândul Austriei. De curând s'a constituit 
o societate austriacă de navigaţie denumită ,Loydul Austriac”. Va 
avea sediul principal la Viena, cu agenți in porturile italiene si 
jugoslave. Capitalul inipal in intregime vărsat, este de 500.000 
slingi austriac. (ltalia Marinara) 


EGIPT 

Biuroul Rustorg din Egipt, insărcioat cu plasarea produselor 
Sovietice ca: pescârie, cherestea, sticlarie, petrol etc, este pe 
cale de lichidare, Guvernul Egiptian a impus această lichidare din 
motive de ordine publica. 

Societatile, Messagerie Martimes, și Lloyd Triestino. au bota- 
тїї de a face o sensibilă reducere pentru traeurie: 


Marsilia, Alessandria-Genova şi Alessandria-Trieste. 

О mare desvoltare se va da flotei de comerț de câtre guvernul 
Egiptan astfel: Е anunțată inhinjares socletael Egipllene 
Alessandria Navigation Company, constituindu-se şi Agenţia Al- 
bert Klat cu un vas de 6200 tx. unul de 5900 tx. şi două de 2900 
tx. Aceste vase postale vor deservi diferite linii în Mediterana si 
Marea Neagră. 


SUEDIA 

Criza maritimă care se resimţise mai puțin In Suedia a Inceput 
să se resimtă şi acolo, din această cauză guvernul Suedez а tre- 
buit să deschizā importante credite la diferiți armatori și anume : 


Afrikanska Anglartygs Kr. 100.000 
Rederi Cordelia 50.000 
Rederi Miranda 2 50000 
Rederi Manhem „ 150000 
Rederi Nordsijerman „850000 
Rederi Rex „125000 
Svenska Amerika „200000 
Svenska Oestasiatika. „850.000 


Aceste credite în valoare de 2375000 Kr. au fost acordate prin 
casa specială „Rederei Funds”. (ITALIA NAVALE) 


TURCIA 

Guvernul Turc pentru susținerea navigației a subventionat s0- 
cetatea de stat Seiri-Selain. Din această cauză amatorii Ње 
Sau plâns de concurenta ce se face în special cabotajulu care de 
în lale 1926 este rezervat pavilonului ture. Cu toate acestea m 
сме de invidiat зиида societăţii Seir-i-Sefain care pu poate face 
fara йо. 

Din Тага 

Căiatoria vasului „Speranta la ea lul Ja 

шшш" 

Vasul Speranța sub pavilion italian proprietatea dilui Robert 
Anatra din Brăila. cu un tonaj de registru 272 tone, deplasament 
727 tone, pesca) 240 meti, lungimea de 55 meti si lama de 
650 metri, avand aprobarea Direcjiunei Generale а Porturilor și 
Car de Comunicape ре apă de a face un transport în cabotaj 
de la Bugaz la unul din porturile Dunărese sau Constanta, a efec- 
tuat acest voiaj In созба! excelente egind la mare pe braul Sft- 
Gheorghe. 

Dou căteva relapi interesante din raportul de «моіе al Co- 
sondatall vasului „Speranța, d capitan de lungă cuna І. Du- 
inta: 

Plecat din Bräila 1a ziua de 23 Iunie a. с. cu destinația Bugaz 
(Cetatea: Aba) cu un care de 7 vagoane lemne de foc я ciment: 

"Ач în vedere taxele mari ce le percepe C. E. D. pentru 
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vasele de mic tonaj ce ies 


mare, а саша! să iasă pe braţul Kilia. 
unde după. sondaje si informațiuni culese. negăsind la eşire mai 
decis să insă pe brațul Sft 

Gheorghe unde a sosit în ziua de 24 Iunie ora 14 

După ce sa facut formalitţile de eşire avizand grănicerii, a egit 
în mare cu remorcherul facând sondaje, fiind ajutaţi 
ş de un pescar din localitate, а gàsit adâncimea bancului cea mai 
mică de 9 picioare. 

Bancul de la Sft. Gheorghe are o lungime de circa 1 milă {з 
ales de 


căci unde era apa 


mult de 4 picioare adâncime. sa 


Eugenia 


Pentru găsirea canalului, Comandantul sa servit ma 
H indicau exact bancurile, 


в. Canalul mu e in linie dreaptă, ci în 


In acelaşi zi la ora 18 vasul „Speranța” jese k 
cu drum adevărat Е 19 S cu prova direct pe bal 
insula din afară la 4° Tb. a inceput să vină spre Sud, ocolind 
insula la circa 4—500 metri, lăsând-o tot im tribord și având 
compas S. E. 1.5 S, a mers astfel până a scăpat de cârmace, care 
erau foarte multe în Bb. 

A pi 


mare pleci 


ză, când a avut 


7. 


imanduri de 


sa de 25 lunie 
А intrat In port uşor, intrarea find balizatà cu 4 
Serviciul Porturilor Ma Constanţa. 
Adâncimea intrârei e de 10 picioare. La locul de acostare adàn: 
cimea apel este de 23 
ocul de 
озеш, 
тойла. 


at direct Bugaz unde a sosit in 


30 picioare. 
acostare (vechiul cheu) е rupt de valurile mârel si de 


nea si vechiul pod care lega Bug. 


Ramasitele podului Impledecă manevra vaselor 
Cu vânturile de N. E. E. si S. E, limanul se umflă, lar când 
vanturi apa din liman caută sû lasă la mare, făcând 


un curent foarte puternic de circa 6 mile pe orð, spre mare. 


Vasul acosteazà la mal si incepe Incârcarea din vagoane. 


] 


vasul acostat e In 


Pe vreme rea vasul este adápostit bine, insă In timpul егте} 
vânturile de N. E. E. și S E 


sulla cu put 


vasul a Jacârcat 40 vagoane porumb si a plecat la 


Constanța unde а deseăreat această marfă şi а Incärcat 20 va- 
qoane cárbuni pentru Galaţi 

Având punctele de 
prin canalul Sft. Gheorghe 
ce spune in privin 
ipping Report 

Micul vaporas Italian 
când prin brațul Sit. Gheorghe cu un Inc&rcimánt la bord pentru 


per stabilite, vasul a intrat în Dunăre tot 


The Danube Market and 


Speranta” a avut un 


Bugaz (un mic port pe coasta Basarabiei) și după ce a Incârcat 
reintors la 
es 200 tor 


porumb de acolo pentru Constant ка 
acelaş brat, cu un pescaj de 9 picioare 
acest mijloc a putut scápa de plata taxelor mari de la C. E. D. 
CEZAR IOANITIU 
din Inspectoratul General al Navigal 
și Porturilor 


за ada: 
inglesa constituită din 4 


Porturile noastre, Constanţa și Galaţi au avut cinste 


postească în apele lor. o escadrà navală 
crucișătoare si un submarin 

Această divizie aflată sub comanda C Amiralului Tottenham F 
L a sosit în portul Conita 
torul acteristicele acestor 
vase care constituesc un grup omogen variază intre 4200—4290 
tone. Anul lansărei: Colombo (1919) restul 1917. 

Viteza 29 mile. Puterea mașinilor 40000 cal. 2 elici 
acţiune 2000 mile cu 28 noduri 

Dimens.: Lung. 129, 5 Lăţime, 13,1 pescaj. 43 Personal 400—4 
Armament: 5 tun. duble 1524. 2537,10 
mitraliere, 8 tuburi duble de 533 pe borduri. 


а în ziua de 23 Septembrie. Crucis 


uragao, Colombo, Curlew si Ceres. C. 


Submarinul se numeşte Rover, a fost lansat in 1930, are un 
deplasament de 1457 la supr. sí 2015 scufundat, viteză 17.5, ar- 
nament, 1—1022 шт. 8 tub. de 533 m. m. Maşini 4400—1320 
bp. dimens. lung 88.3. pers. 55. 

М. S: Regele a Vizitat vasele în portul Constanța, duà care cru- 
cişătoarele Curasao si C 
sta până la 4 Octombrie când impreună cu vasele dela Constanta 


lombo au plecat pentru Galaţi, unde vor 


Garda de Infanterie de Marină, 


vor pàrási apele пози 


cât și echipajul au constituit obiectul unor 


tot timpul sederii vaselor atât ofiterii 
tun. 


Avis. Se aduce la cunoștința pensionarilor Regiei Autonome P. C. A. 


si ce assa de Ajutor P. C. A. cà, Comitetul de Directie 


Escadra E 
al sus numitei Regii lea aprobat pe anul 1932 câte două permise 
de libera călătorie cu vapoarele N. F 
familiei lor (sofia și copii minori) pe b 
Doritorii se vor 
N. F. R. Galap. 


gleză intră în portul Constanța. 


R. pentru dânșii si membri 
carmetelor de iden 


adresa pentru eliberarea permiselor, Directiunel 

Liga Navală Română. aduce cu plăcere la cunoștința membrilor 
sai că Regia Autonomă a Porturilor și Cailor de Comunicaţie pe 
Ара cu ordinul No. 6438 din 9 Julie crt. acordă pentru toți mem- 
bri Ligel Navale Române o reducere de 30 la sută la vapoarele 
S. M. R. pentru persoane individuale și pentru grupuri dela 20 
in sus 40 la sută 

lar pentru vapoarele N.F.R.o reducere de 25 la sută si pentru 
grupuri de 20 persoane 50 la sută din tarifele în vigoare. Dec 
inseriepi-va in Liga Navală Romānā. 


Piaţa > 
Convoiul trece... 

lu cursul lunei August, Sulina а adăpostit tancuri cu ţiţei şi 
benzină. Tancuri maritime italiene şi germane, au adus maría din 
Rusia pentru Ungaria și Cehoslovacia. 

Acest tranzit pe Dunărea noastră, cu o martă ре care о avem 
Jia canti шеше a rezerva în ara nous. ене dares. Sunt 
aproape o mie o suta de kilometri de Dunare romineasca, cel ma 
bun și mai uşor drum al nostru, ca apa munţilor și râurilor noastre ! 
Nu numai din punctul de vedere al mândriei noastre, dar sí din 
fl al ‘interesului nose economie, te copride Jalea, сме mere 
Рава la revolt, când munca повмо, produsele noastre; боб poas- 
trä, marinarii noştrii, stau neintrebuințaţi Au fost la Sulina 15 
Baci Bunele cu el телото Ни э, Kuat pe road pa- 
villonul românesc, Şi dacă apa asta e bună si răbdătoare, apoi ata- 
[BH ros comercial min И conc most, эй ve dea дине 
iebullare ca ai ne convingă. cà pentra nol aceste transporturi 
erau o imposibilitate, zà alţii le pot face si cà pentru ei sunt con- 
enable, lar pentru nol nu. Dunarea не iterontnalà, dei na 
Б posibil ca sà Inpedicim trail pe Dusire. Vapowrvi Tallene 
M Germane cari din Rusia primesc un navlu, nu navigà gratis 
Drumul dela Budapesta sau Bratislava e mai eftin decât drumul 
până la Sulina. Marinarii Austriaci, Unguri sau Germani, nu sunt 
mai prost plátii ca ai noştrii. Nu pretind că cunosc toate laturile 
problemei, sunt alţii mai competenţi ca mine, am totuși certitudi- 
mea cà obstacolul pe care Il văd unii, e prea mic pentru а ne lsa 
așa uşor indepărtați de alţii. 

Nu punem umârul cu toţi, nu vrem să eşim din splendida noas- 
tră personalitate și individualitate spre a colabora la urnirea carului 
п loc, Nc marinari, nici negustorii pu sunt consultați în ches- 
tille comerțului pe apă. Instituţiile cu caracter comercial nu au 
contact direct cu viaţa reală, zilnică а pieţei comerciale; sunt roti 
ine rete In aarezalul nostra economie. Bare ди mo yta 
[Bé și mate панесці 1а splendida moastra olere gl capace. 
Nû mai rămâne decât să intre In țară porumb si vite de muncă și 
^ уот atinge apogeul. llitàm mereu că nu suntem pasageri şi 
iis cà ma ыш pe mveve Plita d жан e num 

i îl oom cu рта noastra. Sà мтюшыш ойык 
aer. н эры chirie ocn. SA atente mentalitatea conari 
уч no vom mal aves sevole de мв site маа lane d 
esie. tone menite và compromià деш de ciue, de mesa p 
economie. Von vedea atunci са slepurile sau tancurile noastre vor 

Plasament, odată cu Bill s unea notă. 

Dus Siu. dvor Ма i йена реша Minele, соону 
E e din Dunăre, și poetul Constanta va B ми la акма Iel; 
ича Jute de til de tone anual, 
Von examina acestă chestiune Intruml din umeri viae 
RN. 


Piaţa lemnului 


Lemnul a avut un congres internațional la Viena, in cusul a- 
lun Au participat delegații Austriei. Cehoslovaciei. Jugo- 
viel. Poloniei si României. 

S'a format un comfet al producției, industriei sí comerțului lem- 
сы sediul la Viena, din care fac parte câte dot delegati din 
stat. Se lucrează la un statut pe baza căruia se va lucra 
о colaborare comună pentru organizarea exportului. 
Dar ре când Statele exportatoare din Europa Centrală se orga- 
in vederea exportului, Statele importatoare inăspresc me- 
măsurile restrictive impotriva importului cherestelei. Belgia. 
Franța, a hotărât contigentarea. Pentru noi e foarte trist, 
Че când nu mai avem o linie de navigaţie regulată Dunârea- 
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Olanda-Belgia facem prea putin export de lemne pentru Belgia. 
Asa că vom căpăta o foarte mică parte de cotă — şi-i păcat càci 
Belgia consumă cantităţi mari de scânduri pentru lazi de amba- 
lagio. 

ln Germania acum se proectează sistemul contigentárei. 

Pare că incepe să se realizeze prima afacere de compensație In- 
tre Rusia si Ungaria. 

Rusia trimite stejar şi Ungaria îi va livra In schimb untură, 

Sa fim atenţi. 

In Palestina și Egipet, marile noastre debugeuri. ne amenință un 
nou periculos concurent. Cine ar Н crezut cà Japonia va veni din 
Extremul-Orient in Apropiatul Orient să ne concureze cu lemnul 
ei pentru lăzi de portocale ? 

Examinati harta și comparaţi distanța dela Tokio la Jafa cu cea 
dela Constanța la lata. 

Cum le dă mâna japonezilor să incerce o concurență cu noi 
cari suntem așa de aproape și avem o linie maritimă directă și re- 


ошма? 
Рїа{а petrolului 


Delegații industriei române de petrol аш plecat la Paris pentru 
a se Intelege cu delegaţii americani asupra másurilor de executare 
а Convenției dela Paris asupra petrolului. 

О ingelegere cu Rușii nu pare exclusă. România are tot interesul 
de a adera de fapt la Convenţie. Este de sperat că delegaţii пор 
vor obține Inlesniri pentru a putea realiza și Infelegerea asupra or- 
ganizări interne. 

EXPORTUL PETROLULUI PRIN PORTUL CONSTANȚA 
în luna August ка exportat: 333212 tone diferite produse, din 

care benzină 95.646 tone, lampant 52727 tone, gaz-oll 58.333 tone, 

păcură 109.887, uleiuri minerale 8458 si thel 8.161 tone. 


Piaţa Navlurilor 


După о acalmie destul de lungă, toți am sperat că luna Septem- 
brie va aduce o Inviorare la navlurile locale, dar situația anemicà 
n navlurilor maritime continuă incă. Singura ameliorare este că 
ре різі se găsește destula maría, pentru vasele ce sunt ре Du- 
омеа, a câror incârcare speram să fie mal expeditivă. La această 
data se айа in Dunăre vre-o 30 vase maritime. nu sunt multe dacă 
am lua ca exemplu epoca de altă dată. 

Agentii nostrii din Dunăre, fiindcă au руно de chte-va ori, 
anul acesta sunt destul de rezervati, în ce privește navlosirile de 
speculație: asemenea si casele mari de export. nu prea au navlosit 
multe vase pe coat propriu. 

Naviurile cerealeloe din Dunăre sunt: 

Pentru Anvers-Rotterdam 10/3—10/6 shillings. 

Pentru Anglia 12/3—12/6 shillings. 

Pentru Danemarca 13—13/3 shillings. 

Pentru Mediterana, Oran, Marsitia. Genova ete 10—11 shillings. 

Pentru Adriatica 10—10/6 shillings. 

Cherestea. Sunt ceva cereri, pentru mai multe porturi din Orient. 
% halia. şi se zice că Egyptul, unul din cel mai buni clenfi ai noștri 
de cherestea. după un timp de ignorare a revenit din nou la piața, 
noastră, făcând destule cumpărături, Să sperăm cà de acum inainte 
na va lipsi depe piaţa noastră. 

Naviurile sunt următoarele 

Pentru Grecia 6—6}4lire engleze pro vagon. 

Pentra Syria-Palestioa 6—64 lire engleze pro vagon. 

Pentru Alexandria 514 lire engleze pro vagon. 

Pentru Italia 7 lire engleze pro vagon. 

Ла portul Brăila sunt vasele Katerina sí Costas care descarci 
ro 8000 tone de grâu din Rusia pentru Cehoslovacia, si se zice 
car fi de transbordat o cantitate totală de 100000 tone. 
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Societatea italiana „Atlantide” din Genova, a inceput cu vasele 
sale, Atlantide, Anfitrite și Goffredo Mameli, să facă o linie regu- 
lata intre Danemarca și Malta, Africa, Spania, Marsilia si porturi 
Italiene, al doilea ei vapor fiind sub incârcare in portul Brăila. 

In Dunăre avem apele destul de scăzute, totuși navigația in Du- 
паге este de 23 picioare engleze şi bara de 23 picioare, ceeace este 
destul de mulfumitor din partea Comisiunei Europene, să sperăm 
că aceste adâncimi vor continua în tot anul s.v. 


Piaţa Cerealelor 


n cursul lunei Septembrie s'a resimţit o ușoară ridicare la pre- 
ful cerealelor in special la grâu, orz şi mazăre, insă sub influența 
concurenței sovietice plata a stagnat. Orzul care nu fusese oferit 
de ruși In mare cantitate in prezent a suferit scăderi mari 

Porumbul vechiu se cere redus in schimb porumbul nou este 
foarte căutat. 
Grâul se caută In special pentru consumul intern si morile au aca- 
parat mari cantităţi 

Secara, deși staţionară, are un pref destul de bun. 

Preţurile sunt cam următoarele 

Оташ 470—480 lei suta part.: orz 212—217 lei suta; porumb 
198—229 Jei suta, secara 340—370 lei suta: fasole 250—310 lei 


Bibliografie 

Ports of the London б North Eastern Railway (1932) un elegant 
volan, cu numeroase (шими din care se vid progresele pe c 
cumpla de deum de Her „London and North Easter lex ados 
Porturilor Grimsby, Immingham. Hall, Middlesbrough. Hartlepool, 
Tyne, Sillu. Buratisland, Allos, Methil gl Teyport petis intera 
fiearea traticulul combinat i pescarilor. 

Progresele vast ашын, Baked еми că € уой de o societate 
particulara. 


А apărut ediția П.а din Procedura în Caz de Avarii sí Sinistre 
Maritime aplicabil si in navigația fluvială, cuprinzând ре lângă 
importante indicaţiuni şi tipuri formulare de procedură, ultimul 
text al Regulelor York-Anvers modificate In urma conferinței in- 
ternationale de la Stocholm. 

О recomandăm са find de mare folos comandanților navelor 
de comert precum şi oficiilor consulare Inaintea cărora  trebuesc 
să se indeplinească formele prevăzute de lege in materie de avar 
generale sau particulare 

Codul Maritim și Fluvial cuprinzând toate legile si regulamentele 
de caete și ordine circulare referitoare la navigația — comercială 
tiparit în 1922 find epuizat s'a pus din nou sub tipar, revâzut sí 
complectat cu noile legi si regulamente survenite intre timp. 


Poşta 


Aducem multumirile noastre d-lui Căpitan Dumitriu Alexandru, 
comandantul vaporului „Oltenia”, d-lui Capitan Diaconescu 
Nicolae, comandantul vaporului „Principele Barbu Știrbey”, 
940г ofițeri si echipajelor acestor două vapoare. pentru concursul 
ce ne-a dat, inscriindă-se ca toţii în Liga Navala Română și 
abonându-ee cu toţii până la ultimul om la revista noastră. 

LIGA NAVALA ROMANA aduce pe această cale cele mai 
calde mulțumiri d-lor Comandanți de Garnizoane. plus d-lor Pre- 
fecti. Primari sí Căpitani de Porturi precum și tuturor persoanelor 
din intreaga farê, cari au binevoit a contribui la marea operă de 
propagandă a Ligii Navale, cu ocazia „PATRONUL MARI- 
NET" ir. ziua de 15 August (Sf. Maria). 


O LAMURIRE CE TREBUE 5А O REPETAM IN FIECARE. 
NUMAR AL REVISTEI NOASTRE — Din neştiinja—sau chiar 
эз rea credinfà — se comentează adesea chestiunea colectârel, prin 
subscripţie publică, a unei sume de bani pentru Flota Naţională, 
Incà din anul 1914. 

Opinia publică trebue mereu luminată asupra situaţiei acestui 
fond. In mai multe rânduri s'au dat comunicate prin presă arătân- 
du-se care este adevărul. Dar n'a fost de-ajuns. Intrebarea persistă 
ика şi azi. 

Се sia facut cu suma adunată în 1914? 

Din suma de 2985.189 lei ға vărsat, la 9 Iulie 1914, un milion 
franci aur Casei Schneider, din Franţa, pentru constructia unul sub- 
marin. intervenind războiul mondial. submarinul nostru а fost re- 
chizionat de смге Marina Franceză. Suma a fost reținută de şan- 
tierul francez, pentrucă Ministerul Armatei noastre a facut în acea 
vreme mari comenzi de muniții şi material de război la Casa 
Schneider. 

Chestiunea este inci în litigio. 


M, S, Regele Carol vizitează noul vapor «Ardealul», | 


Unde sunt vapoarele dela S. M. R. _ 


DACIA, comand. M. Hrubes, la 8 Oct. pleacă din Constanţa 
in cursă pentru lstamb.-Pireu-Beirut-Alexandria-Pireu-Instanb.- 
Constanta. 

ROMANIA, comand. C-dor Al. Ştiubei, la 1 Oct. pleacă din 
Constanţa in cursă pentru Istanb.-Pireu-Alexandria. 

REGELE CAROL. In rezerva la Constanța. 

PRINCIPESA MARIA. comand. C-dor N. Marăcineanu, la 10 
Оа. pleacă din Constanţa în cursă pentru Varna-latanb.-Salonic. 

DUROSTOR. comand. C-dor М. Marcu, la 9 Oct. pleacă din 
Galaţi cu călători și maruri pentru Grecia. 

ARDEAL, comand. Сар. C-dor Rascanu, la 28 Sept а ple- 
cat din Constanţa pentru Anvers sau Rotterdam, Anglia cu un In- 
carcământ de cereale. 

Vapoare de maría 

BUCUREȘTI. comand. M. Buzagiu, la 25 Oct. pleacă din Ga- 
lai cu calatori și mărfuri pentru Alexandria, Haifa. laffa, Beirut 

CONSTANTA, comand. O. Asingher. In Dunăre dela 16 Sept, 

lASL comand. Gh. Badescu, la 26 Sept a plecat din Gali cu 
marfuri şi câlstori pentru Beirut, Haifa, laffa. P.-Said. 

CARPAȚI. comand. 1. Antonescu, la 18 August a plecat din 
Dunăre cu cereale si scânduri pentru Rotterdam și Rouen. 

DOBROGEA. comand. V. Mihu, la 13 Oct. pleacă din Galaţi 
са câlători şi márfuri pentru Beirut, P. Said, Halta, la 

BUCEGI, comand. Em. Paraschivescu, la 6 Sept a plecat dim 
Dunăre cu cereale şi scânduri pentru Africa şi Occident. 

OITUZ, comand. N. Mangus. lncarcă márfuri în Dunáre pentru 
Levant. 


ITINERARUL LINIEI CONSTANTA—VARNA—ISTANBUL—SALONIC 
CURSE DESERVITE LA FIECARE DOUA SĂPTĂMAN 


I DE VAPORUL „PRINCIPESA MARIA“ 


(SUB REZERVĂ DE MODIFICAPI FĂRĂ AVIZ PREALABIL) 
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ITINERARIUL LINIILOR DESERVITE DE VAPOARELE „DACIA“ ŞI „ROMÂNIA“ 


Linia I: Constanţa — Istanbul — Pireu — Alexandria — Pireu — Istanbul — Constanţa 

Linia Il: Constanţa — Istanbul — Pireu — Beirut — Haifa — Alexandria — Pireu — Istanbul — Constanţa 
Linia Ш: Constanța — Istanbul — Pireu — Alexandria — Haifa — Beirut — Pireu — Istanbul — Constanţa 
modificări 
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NAVIGATIUNER FLUVIALĂ ROMANĂ 
MERSUL VAPOARELOR DE PASAGERI 
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LINIA CALAFAT-VIDIN VA FI DESERVITĂ DE O SALUPA LA CERERE 


Eventuale întârzieri sau anularea unor curse nu dau dreptul la 


spăgubiri 
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